KONKURRENSKOMMISSIONEN KKO 25-010
PM 2 2025-10-15 SLUTLIG BEDOMNING

Fraga om snedvridning av konkurrensen genom otillaten kommunal flygfinansiering utanfor
allmiin trafikplikt samt otillaten direkttilldelning.

En kommun har beslutat att finansiera en dnnu inte existerande flyglinje till och frdn Stockholm
genom forkop av en storre mdngd flygbiljetter.

Vixjo kommun (nedan Kommunen) har i mars 2025 beslutat finansiera en eventuell, men dnnu inte
inrittad, flyglinjetrafik pa strickan Véxjo Smaland Airport! — Stockholm, genom forkop av flygbil-
jetter.2 Av beslutet framgar att kommunchefen fatt i uppdrag att forkdpa 1.000 flygbiljetter om en
sadan flyglinje etableras till en kostnad inte dverstigande 2,5 miljoner kronor. Kdpet ska ske pa
samma marknadsmaéssiga villkor, som andra aktorer koper motsvarande biljetter. Biljetterna ska
vara giltiga i minst ett ar och kommunchefen ska, inom ramen for kommunens gillande resepolicy,
verka for att biljetterna kommer till anvindning inom kommunkoncernen.

Ett liknande beslut har dven fattats av Region Kronoberg (nedan Regionen) som utifran liknande
forutsittningar ska forkopa 1.500 flygbiljetter per ar under en period av tre ar (2025-2028), till en
kostnad av 3,225 miljoner kronor per ar eller totalt 9,675 miljoner kronor.> Regionen ska ocksa
lamna bidrag till Vixjo Smaland Airport AB (nedan Flygplatsbolaget)* om 4 miljoner kronor per ar
under perioden 2025 — 2028, eller totalt 12 miljoner kronor, i syfte att understodja klimatatgérder
om en flyglinje mellan Vixjo och Stockholm skulle etableras (se KKO 25-010).

Savitt framkommit har inget lufttrafikforetag pa eget initiativ beslutat trafikera linjen Véxjo-
Stockholm. Regionen har i samrad med Kommunen dock via sin externa webb, den 11 februari
2025, 1damnat mojlighet for aktorer att inkomma med intresseanmélan for aktuell flygtrafik mellan
Vixjo och Stockholm. Ett lufttrafikforetag (nedan Flygbolaget) har anmilt intresse for att etablera
trafik pa linjen Véxjo Smaland Airport — Stockholm Bromma Flygplats.> Férhandlingar har dven
inletts mellan Flygbolaget och foretriadare for Vixjo Smaland Airport AB av vilka framgar att
Kommunen och Regionen ska forkopa flygbiljetter samt att Flygplatsbolaget under en period av tre
ar ska subventionera flygplatsavgifter for start och landning m.m.°

Nagon annonserad infordran av konkurrerande anbud har inte foregatt kommunstyrelsens beslut
att kopa aktuella flygbiljetter, vilket sdledes har handlagts som en direkt tilldelning. Den beslutade
atgédrdens aktuella kontrakts- och stédviarde kan uppskattas till i vart fall 2,5 miljoner kronor.

Forvaltningsritten i Viaxjo har i dom av den 24 juni 2025 beslutat upphédva kommunstyrelsens
aktuella beslut om forkop av flygbiljetter. Av domskilen framgér att nagra synnerliga skil for en
sadan atgird varken pastatts eller bedomts foreligga, varfor det 6verklagade beslutet utgor ett stod
som strider mot 2 kap. 8 § kommunallagen.” Nagon upphandlingsrittslig 6verprovning genom-
fordes inte inom ramen for detta mal.®

Vixjo Sméland Airport ér en regional flygplats. Flygplatsen dgs och drivs av Vixjo Smaéland Airport AB (se fotnot 4, nedan).
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2 Kommunstyrelsen i Vixjo, beslut av den 11 mars 2025 , KS § 84/25, dnr. 2025-00093.

3 Regionstyrelsen i Region Kronobergs beslut av den 25 mars 2025, RS § 55/25

4 Vixjo Smaland Airport AB, org.nr. 556178-6137, bildades den 19 februari 1973 och registrerades av Patent- och registreringsverket (numera
Bolagsverket) den 26 mars samma ar; Nuvarande firma registrerades den 31 juli 2015. Tidigare firma har varit Vixjo Flygplats Aktiebolag.
Nu gillande bolagsordning den 20 april 2015, enligt vilken bolaget har till féremal for sin verksamhet att ”dga, forvalta och driva Viixjé
Smdland Airport AB samt annan dérmed forenlig verksamhet”. Bolaget dgs med 55 procent av Region Kronoberg och 42 procent av Vixjo
kommun samt med 3 procent av Alvesta kommun.

5 se Tjansteskrivelse, Region Kronoberg Kansliavdelningen, ”Forhandskop av buntbiljetter for resor till Viixjo -Stockholm med flyg, samt
bidrag till klimatdtgdrder 2025- 2028” daterad den 28 februari 2025 — dnr. 25RS324.
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Se Flygbolagets "Intresseanmdilan flyglinje mellan Viixjo och Stockholm”. Dokumentet &r daterat den 28 februari 2025 medan det i Regionens
tjansteskrivelse (fotnot 5, ovan), anges att den lamnades in den 6 mars 2025.

Forvaltningsritten i Vixjo, lagakraftvunnen dom av den 24 juni 2025 i mal nr. 989-25.

Sédan provning kan endast ske pé talan av leverantor som anser sig lida skada av en viss atgird eller beslut — se 20 kap. 4 § LOU eller LUF.
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Rittslig reglering

Formerna for kommunernas verksamhet regleras genom kommunallagen (2017:725) - KL - jamte
anslutande kommunala kompetensbestammelser, dir det ndrmare framgéar vad kommunerna far
dgna sig at.° Enligt 2 kap. 2 § KL far kommuner och regioner inte ha hand om sadana angelidgen-
heter som enbart staten ska ha hand om. Enligt samma kapitel 8 § far kommuner och regioner
genomfora atgérder for att allmént framja néaringslivet i kommunen eller regionen medan indivi-
duellt inriktat stod till enskilda ndringsidkare far lamnas endast om det finns synnerliga skal.

Pa flygtrafikens omrade regleras vidare forutsittningarna for att med stod av allmidnna medel sub-
ventionera reguljir flyglinjetrafik i den s.k. EG-lufttrafikférordningen (2008/1008/EG). Forord-
ningen #r direkt tillimplig i Sverige'® och innefattar en totalharmonisering av bland annat forutsétt-
ningarna for att rikta ekonomiskt stéd till kommersiell flygtrafik inom hela EU."

En medlemsstat och dess myndigheter far enligt EG-lufttrafikférordningen subventionera viss
regelbunden flyglinjetrafik som betjénar ett ytteromrade eller ett utvecklingsomrade eller som har
lag trafikintensitet, om flyglinjen anses visentlig for den ekonomiska och sociala utvecklingen i den
region som flygplatsen betjinar."

Ett visst forfarande ska i sa fall iakttas. For det forsta ska det provas om flyglinjen uppfyller krav-
en for att omfattas av s.k. allmdn trafikplikt, i syfte att sidkerstilla ett minimiutbud av regelbunden
flygtrafik'3 som privata lufttrafikbolag!# inte skulle uppfylla sjailvmant om de enbart tog hinsyn till
sina kommersiella intressen."” Som en grundliggande forutsittning giller i sé fall att alternativa
transportmdgjligheter med t.ex. jarnvég eller bil inte kan bedomas tillfredsstélla grundlidggande
behov av transporteffektivitet. Sddant forhallande kan exempelvis anses gélla om den alternativa
transportmdojligheten skulle ta mer 4n tre timmar jamford med flyg.'®

Innan ett beslut om att inféra allmén trafikplikt fattas maste behorig nationell myndighet!7 déarfor
kontrollera om de allmiinna forutséttningarna for att subventionera den aktuella flyglinjen dr upp-
fyllda och dven samrada med andra berérda medlemsstater samt informera EU-kommissionen,
berdrda flygplatser och lufttrafikforetag att den avser att infora allmén trafikplikt. Forst om det
visar sig att inget lufttrafikforetag utovar eller kan visa att det star i begrepp att utéva en barkraftig
regelbunden flygtrafik pa den aktuella flyglinjen far myndigheten begrinsa tilltradet!® genom att
utfirda allmén trafikplikt."”

9 Se bland annat lagen (2009:47) om vissa kommunala befogenheter samt kompetensutvidgande bestimmelser i annan lagstiftning.

10 ge artikel 288 Fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) samt 2 § och 3 § lagen (1994:1500) med anledning av Sveriges
anslutning till Europeiska unionen.

T Artikel 1.1 samt skil 10 EG-lufttrafikforordningen

12 Flyglinjen ska i sa fall betjéna en valfri flygplats inom medlemsstaten och en annan flygplats pa dess territorium eller inom 6vriga EU.

13 Hirmed avses flyglinjetrafik som uppfyller faststdllda normer for kontinuitet, regelbundenhet, prissittning eller minimikapacitet m.m.

14 EG-lufttrafikforordningen anges flygbolag som lufitrafikforetag.

15 Seart. 1.1. EG-lufttrafikforordningen. Enligt art. 16.2 och 16.3(a-d) forordningen fér allmén trafikplikt inféras om inget annat transportsitt kan
sikerstilla en oavbruten trafik med minst tva dagliga avgangar. Vid bedomningen ska sirskilt beaktas (a) proportionaliteten mellan den plan-
erade trafikplikten och den berorda regionens behov av ekonomisk utveckling, (b) mojligheten att anlita andra transportsétt samt dessas
dndamélsenlighet nir det giller att tillgodose de aktuella transportbehoven, i synnerhet nir befintliga tagforbindelser betjénar den planerade
strickan med en restid pa mindre 4n tre timmar och med tillricklig frekvens, tillrdckliga forbindelser och limpliga tidpunkter, (c) de
passagerarpriser och villkor som kan erbjudas kunderna samt (d) det samlade resultatet av insatserna fran alla lufttrafikféretag som utdvar eller
avser att utdva lufttrafik pa flyglinjen.
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Vid berikningen ska utdver sjilva flygtiden dven inréknas restiden till och fran flygplatsen samt erforderlig flygplatstid for incheckning,
sikerhetskontroll och vintetider. Som regel brukar krivas att mgjligheten till alternativa transporter med jarnvig eller bil inte far understiga 4
timmars transporttid. Fér Véxjos vidkommande ér restiden med tég till Stockholms centralstation c:a 3 timmar och 40 minuter (tidtabellsenlig
tid). Motsvarande tagresa fran Vix;jo till Kastrups flygplats tar c:a 2 timmar och 25 minuter.

Med behérig myndighet avses hir den eller de nationella myndigheter som medlemsstaterna givit i uppdrag att utfora deras respektive ataganden
enligt EG-lufttrafikférordningen. I Sverige &r Trafikverket ensam behorig myndighet att utfarda allmén trafikplikt.

Med begrdinsat tilltrdde avses antingen utbetalning av subventioner i form av ekonomiskt stod i kombination med ensamritt att trafikera den
aktuella flyglinjen eller enbart subventioner. Om erséttning betalas ut till ett flygbolag for att trafikera en flyglinje redan i sig innefattar en
begrinsning av medlemsstaternas frihet att tillhandahélla lufttrafik inom unionen och att varje sddan begrénsning endast kan goras i motiverade
fall och i enlighet med (EG-lufttrafikforordningens) géillande regler — bedomning av den 4 juli 2018 i drende SA 46814, 2016/EO.

19" Artikel 16.9 EG-lufttrafikforordningen.
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Subventioner och annan offentlig flyglinjefinansiering som inte utforts enligt EG-lufttrafikfor-
ordningens regelverk innefattar ett s.k. otillatet statligt stod dér mottagaren kan bli fullt ut ater-
betalningsskyldig enligt EU:s statsstodsbestammelser.20

Ritten att utova lufttrafik pa flyglinjer som omfattas av allmén trafikplikt ska erbjudas i ett offent-
ligt anbudsférfarande som siirskilt regleras i forordningen.”' I Sverige dr Trafikverket behorig natio-
nell myndighet att ensamt utfora de uppgifter som aligger Sverige enligt bestimmelserna i EG-
lufttrafikforordningen.?? Trafikverket svarar ddarigenom for forordningens rittsliga efterlevnad och
beslutar om allmén trafikplikt. Verket svarar dven for att anordna sadan anbudstdvlan som foljer av
forordningen samt tilldelar och finansierar forekommande flyglinjekontrakt. Nagon motsvarande
behorighet for exempelvis kommuner eller regioner att besluta om allmin trafikplikt eller att eljest
ekonomiskt subventionera reguljdr flyglinjetrafik foreligger saledes inte.

Hérutover finns det lagstadgade forfarandebestimmelser for bland annat upphandling av exempel-
vis flygbiljetter. Enligt lagen (2015:1145) om offentlig upphandling- LOU > ska anskaffning av
flygtransporttjinster (CPV 60400000) 24 over troskelvérdet 2.389.585 kronor,> kronor, som huvud-
regel handliggas i ett annonserat upphandlingsforfarande. Kontraktsvérdet av en upphandling ska
enligt 5 kap. 3 § LOU beriknas till det totala belopp som enligt den upphandlande myndighetens
uppskattning ska betalas pa kontraktet, inklusive eventuella options- och forlangningsklausuler.
En annons om upphandlingen ska i sa fall skickas for publicering i Europeiska unionens officiella
tidning (EUT) och i databasen TED .26

Undantag fran kravet pa annonserat forfarande (direkt tilldelning)?” kan vid upphandling av tjéns-
ter 6ver troskelvardet dock komma ifraga om nagon av f6ljande forutsittningar dr uppfyllda.

- det har vid en tidigare genomf6rd annonserad upphandling inte ldmnats nagra lampliga anbud, eller enbart ogiltiga
eller oacceptabla anbud 28

- det foreligger en synnerlig bradska, grundad pa omstindigheter som varken kan tillskrivas eller har kunnat forutses
av den upphandlande myndigheten och som har gjort det omdojligt att halla de tidsfrister som géller vid ett ordinarie
annonserat forfarande (inklusive paskyndat forfarande).2?

- syftet med upphandlingen ir att skapa eller forvirva ett unikt konstverk eller konstnirlig prestation 30

- det av tekniska skil inte finns nigon konkurrens,3! eller det som ska anskaffas skyddas av ensamritt32 och dérfor
endast kan tillhandahdllas av en viss leverantor, eller

- anskaffningen avser en upprepning av tidigare upphandlade tjinster.33

20
21
22
23

Jfr. bestimmelserna om statligt stod i 107.1 och 108.3 EUF-fordraget.
Artikel 16.10 EG-lufttrafikforordningen.
Se 3 § forordningen (1994:1808) om behériga myndigheter pa den civila luftfartens omrade.

LOU bygger i hir relevanta delar pa Europeiska radets och parlamentets direktiv (2014/24/EU) om offentlig upphandling jamte kraven pa
etableringsfrihet och fri rorlighet av varor och tjénster enligt artiklarna 18,49 och 56 i Fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (FEUF).

24 CPV, eller Common Procurement Vocabulary, dr ett gemensamt klassifikationssystem inom Europeiska Unionen — se 4 kap. 9 § LOU samt

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2195/2002 av den 5 november 2002 om en gemensam terminologi vid offentlig upphandling
(CPV), i lydelse enligt Europeiska kommissionens forordning (EG) nr 213/2008.

25 Vad som vid varje tidpunkt utgor gillande troskelvirden faststélls av EU-kommissionen och tillkdnnages enligt 5 kap. 1 § LOU lopande av rege-

ringen i Svensk forfattningssamling. Nu gillande troskelvirde for tjanstekontrakt som tilldelas av upphandlande myndigheter som inte &r centrala
upphandlande myndigheter (bland annat kommuner) uppgér sedan den 1 januari 2024 till 2.389.585 kronor - se regeringens tillkdnnagivande
(2024:30) om troskelvérden vid offentlig upphandling.

26 ge 10 kap. 1 § LOU samt 2 § upphandlingsférordningen (2016:1162).

2T Med direkt tilldelning avses hir tillimpning av ett forhandlat forfarande utan foregdende annonsering enligt 6 kap. 12-19 § LOU. Forfarandet

skiljer sig hir frén direktupphandling enligt 19 a kap. LOU som enbart kan tillimpas vid upphandlingar under géllande troskelvérden.
28 G kap. 12 och 13 §§ LOU.

26 kap. 15 § LOU - vid ett pdskyndat forfarande far enligt 11 kap. 10 § punkten 2 LOU anbudstiden reduceras till 15 dagar fran den tidpunkt da
annonsen om upphandling skickades for publicering.

30" 6 kap. 14 § punkten 1 LOU.

3 ¢ kap. 14 § punkten 2 LOU. Den uppgivna ensamsituationen fér inte bero pa en pé en konstruerad avgrinsning av forutsittningarna for

upphandlingen, dir den upphandlande myndigheten sjdlv skapat bristen pa konkurrens genom att utforma forutséttningarna fér upphandlingen pa
sa sitt att bara en viss leverantor kan komma ifrga- se prop. 2015/16:195, s. 998 samt skl 50 till LOU-direktivet (2014/24/EU).

6 kap. 14 § punkten 3 LOU. Undantaget for ensamrditt avser enbart fall ddr kontraktet till f61jd av legala ensamrétter som patent- och
upphovsskyddade rittigheter, lagliga monopol eller motsvarande kan fullgoras av "endast en viss leverantor”.

32
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Enligt den s k. forsiktighetsprincipen i EU-domstolens fasta praxis34 ska alla mojligheter till
undantag fran de regler som avser att sikerstilla effektiviteten av det upphandlingsrittsliga regel-
verket tolkas restriktivt och det ankommer pa den som aberopar ett undantag att dven visa att de
sidrskilda omsténdigheter som motiverar undantaget faktiskt foreligger.

Nir det giller otillaten direkttilldelning har bland annat EU-domstolen uttalat att detta utgér den
“allvarligaste overtrdidelsen av unionslagstiftningen om offentlig upphandling som en upp-
handlande myndighet kan begd” 3> Avtal som har kommit till utan iakttagande av kravet pa
annonsering kan forklaras ogiltigt av allmén forvaltningsdomstol (férvaltningsritt).3¢ Ansokan om
sadan avtalsogiltighet ska senast ha kommit in till réitten inom sex manader fran det att avtalet slots.
Efter denna frist kan ogiltighetstalan inte ldngre provas.3

Efter beslut av Konkurrensverket38 kan den upphandlande myndigheten dven tvingas att betala
upphandlingsskadeavgift 3 Denna straffavgift ska berdknas till lagst 10.000 och hogst 20 miljoner
kronor, dock inte mer &n tio procent av kontraktsvérdet.*0 I praxis har dylika avgifter som regel
kommit att bestimmas till omkring sju procent av kontraktsvirdet . Om det foreligger forsvarande
omstéindigheter, sasom exempelvis upprepade lagovertradelser fran den upphandlande
myndighetens sida, kan avgiften komma att faststillas till ett hogre belopp.#!

Paforande av upphandlingsskadeavgift ska beslutas senast inom sex manader fran lagakraftvunnen
dom om avtalsogiltighet eller i annat fall inom tva ar fran den tidpunkt dé avtalet slots.*2 Den
upphandlande myndigheten kan sedan 6verklaga Konkurrensverkets beslut till allmén
forvaltningsdomstol .43

En upphandlande myndighet som inte har f6ljt bestimmelserna i LOU kan dven domas att betala
upphandlingsskadestdnd till den eller de leverantorer som kan visa skada till f61jd av detta.** Sddan
skadestandstalan ska vickas vid allmén domstol (tingsritt) inom ett ar riaknat fran den dag da leve-
rantoren fick kdnnedom om eller borde ha fatt kinnedom om att avtalet har slutits eller den dag da
domstols beslut om avtalsogiltighet fick laga kraft.*>

Yttrande

Kommunen har i ett yttrande dver en promemoria med en preliminidr bedomning som uppréttats i
drendet anfort att man vill tilligga att biljetter har kopts in for 2,1 miljoner kronor samt att man
tillbakavisar att kopet strider mot LOU.46

33 6kap. 18 § LOU.
34 Se bl.a. EU-domstolens dom i kommissionen mot Italien (C-157/06) EU:C:2008:530, p. 23, samt dér redovisad praxis.
35 Se bl.a. EU-domstolens dom i Stadt Halle (C-26/03) EU:C:2005:5, p 37, se dven skil 13 till Europaparlamentets och Rédets direktiv

(2007/66/EG) av den 11 december 2007 om #ndring av riadets direktiv 89/665/EEG och 92/13/EEG vad giller effektivare férfaranden for
provning av offentlig upphandling.

36 20 kap. 13 § forsta stycket 1 LOU.

37 20 kap. 17 § LOU.

38 21 kap. 6 och 7 § LOU. i lydelse efter den 1 januari 2024.

3991 kap. 1 § forsta stycket 3 LOU.

40 21 kap.9 § LOU, i lydelse efter den 1 januari 2024.

41 Se bl.a. Konkurrensverkets stdllningstagande (2025:1) om metod for faststdllande av upphandlingsskadeavgiftens storlek, dnr. 122/2024.
42 51 kap. 10 och 11 § LOU, i lydelse efter den | januari 2024.

43 21 kap. 15 § LOU, i lydelse efter den 1 januari 2024.

44 20 kap. 20 § LOU.

45 20 kap. 21 § LOU.

46 Epostmeddelande den 8 oktober 2025, fran Kommunen till Konkurrenskommissionen.
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Slutlig bedomning

Konkurrenskommissionen &r en oberoende expertgrupp som uppmérksammar och motverkar fall
dér offentliga organ genom Overtriddelse av lag, genom subventioner eller genom att samman-
blanda myndighetsutdvning med annan verksamhet, snedvrider konkurrensen.

Av utredningen framgar att Vixjo kommun. i ett samordnat forfarande med Region Kronoberg,
har beslutat finansiera en regelbunden flyglinje Véxjo Smaland Airport — Stockholm (Bromma
flygplats). Finansieringen ska ske genom ett garanterat forkop om 1.000 flygbiljetter direkt fran
Flygbolaget till en kostnad inte overstigande 2,5 miljoner kronor.

Formerna for kommunernas verksamhet regleras genom kommunallagen och anslutande kom-
munala kompetensbestimmelser. Kommuner och andra kommunala organ 4r enbart behoriga att ta
hand om sadana angeldgenheter av allmént intresse som inte ska utféras enbart av staten eller
ndgon annan.

Forutsittningarna for att finansiera regelbunden flyglinjetrafik dr numera totalharmoniserade pa
central unionsrittslig niva. Flygtrafiksubventioner dr ddrmed inte nagot som svenska kommuner &r
behoriga att engagera sig i, utan ankommer enbart pa staten genom Trafikverket. For sddan
subventionering kréavs vidare att villkoren for att utfarda s.k. allmén trafikplikt &r uppfyllda . Den
aktuella flyglinjen ska i sa fall betjdna ett ytteromrade eller ett utvecklingsomrade med lag trafik-
intensitet, dir alternativa transportsitt tar mer dn tre timmar jamfort med flyget. Savitt
framkommit betjdnas Vixjo dock av regelbunden jarnvigstrafik till savil Stockholms centralsta-
tion som till Kastrups flygplats. Nagon restidsbesparing motsvarande minst tre timmar foreligger
inte och Vixjo torde knappast utgora nagot ytteromrade i EG-lufttrafikférordningens mening.
Forutsittningarna for att utfarda s.k. allmén trafikplikt pa linjen Vaxjo Smaland Airport — Stock-
holm Bromma kan ddrmed inte anses uppfyllda. Det dr heller inte nagon angeldgenhet for Kom-
munen att overhuvudtaget befatta sig med flyglinjestod av nu aktuellt slag, eftersom detta enbart
ankommer pa staten genom Trafikverket.

Nagra synnerliga skil for aktuellt stod har vidare inte ens pastatts och @n mindre visats foreligga,
och som forvaltningsritten kommit fram till utgoér den beslutade atgiarden dven ett otillatet
kommunalt stod.

Kommunens aktuella kop av flygbiljetter ska d&ven bedomas utifran det upphandlingsrittsliga
regelverket. Kontraktsvirdet av en upphandling ska beridknas utifran det totala belopp som enligt
den upphandlande myndighetens uppskattning ska betalas enligt kontraktet, dir eventuella
options- och forlangningsklausuler ska ridknas in som om de utnyttjats. Den omstédndigheten att
Kommunen numera uppger sig ha kopt biljetter for enbart 2,1 miljoner kronor kan inte medfora
annan viardeuppskattning dn det ursprungligen beslutade virdetaket pa 2,5 miljoner kronor.
Eftersom det samlade kontraktsvirdet av biljetterna ddrmed Overstiger gillande troskelvérde for
kommunala kop av flygtransporttjdnster skulle upphandlingen ritteligen ha annonserats i Europei-
ska unionens officiella tidning och i databasen TED. Forst om det efter en sddan annonsering inte
visat sig komma in nigra anbud eller ndgra limpliga anbud®® hade upphandlingen kunnat dvergé
till direkt tilldelning, i ett forhandlat forfarande utan foregaende annonsering dir Kommunen har
kunnat vinda sig direkt till Flygbolaget.

Det finns mot denna bakgrund anledning att rikta kritik mot Kommunen fo6r att pa ett olagligt sétt
snedvrida konkurrensforutséttningarna pa marknaden for transporter till och fran Vaxjo med
omnejd.



