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UIf Kristersson,

Vid arsskiftet minskades reduktionsplikten till EU:s miniminiva, vilket sankte dieselpriset med
over fyra kronor litern. | dag har Sverige lagre branslepriser an manga andra lander i
Vésteuropa. De lagre branslepriserna har gynnat ekonomin, okat efterfragan och sankt
inflationen. Men regeringen har tyvarr inte 6vergett malet om att minska fordonstrafiken och
foreslar i hostbudgeten att reduktionsplikten ska héjas igen med start nasta ar. Vi kraver att
regeringen tar hansyn till foretagen och slopar héjningen!

Under 2022 var dieselpriset uppe i nastan 29 kronor litern. Manga foretagare var fortvivlade och vi
skickade in flera Foretagarkrav till regeringen med kravet att slopa reduktionsplikten. Foretagarna
blev darfor lattade nar din regering vagade sta emot de krafter som ville hoja dieselpriset, skapa
inflation och oka kostnaderna for Sveriges invanare. Eftersom reduktionsplikten inte bidrog till
namnvarda skatteintakter, men daremot orsakade enorm skada pa ekonomin, var en sankning det enda
ratta for en regering som séger sig arbeta for Sveriges bésta.

Regeringens forslag om att hoja reduktionsplikten till 10 procent den 1 juli 2025 kommer sla hart mot
foretagen. For vi ar val medvetna om att detta blir den forsta av manga hojningar framover.
Regeringen har lovat att uppna EU:s klimatmal, vilket bland annat aterspeglas i ambitionen att
forbjuda nyforsaljningen av bilar med forbranningsmotor redan ar 2035. Den tillfalliga sankningen av
reduktionsplikten var bara en parentes i arbetet att avskaffa de fordon som féretag och privatpersoner
anvander mest.

Som kompensation for den hojda reduktionsplikten har regeringen foreslagit 75 dre sankt bensinskatt
per liter. Dieselskatten kommer déremot att laggas pa EU:s miniminiva, vilket innebar en hajning pa
11 ore litern! Det &r uppenbart att fordonstrafiken inte kompenseras” eftersom den sa kallade
skattesankningen inte hade behdvts med en bibehallen reduktionsplikt. Statens intakter kommer darfor
behdva sdkras genom att nagon annan skatt hojs eller bibehalls. Eller genom att statens utgifter skérs
ner, vilket avskaffandet av foretagens skydd for hoga sjuklonekostnader ar ett exempel pa.

Regeringens utredare John Hassler menar att det ar tveksamt om reduktionsplikten har nagon effekt
pa klimatet. Riksrevisionen menar att reduktionsplikten &r ett ineffektivt satt att uppna klimatmalen.
Dessutom ar reduktionsplikten inte den enda borda som regeringen lagger pa fordonstrafiken.
Regeringens antagande av EU:s nya utslappshandelssystem ETS 2 kommer enligt prognoserna héja
branslepriserna med tva kronor litern nar det satter i gang ar 2027. Eftersom EU forbjuder Sverige att
sénka bransleskatterna kommer regering och riksdag inte kunna justera prishdjningen med sénkta
skatter pa bensin och diesel. Branslepriserna kommer saledes fortsétta skena pa grund av den
missriktade klimatpolitik som Tid@partierna antagit.

Sverige &r ett stort land med stora avstand. Hoga bréanslepriser hammar all ekonomisk aktivitet, skadar
foretagsklimatet och driver pa inflationen. Att regeringen och SD later Bryssel bestimma Sveriges
branslepriser avslojar var de politiska prioriteringarna ligger. En sadan politik visar tydligt att din
regering saknar den politiska viljan att sta upp for svenska folkets intressen. Vi uppmanar dig och din
regering att visa lojalitet med folket som ni sager er foretrada. Overbeskattningen av bilister méste
upphara! Vi kraver att regeringen slopar planerna pa att hoja reduktionsplikten och stoppar Sveriges
deltagande i ETS 2.

Med vénliga hélsningar,
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Adam Rydstrém
Foretagarombudsmannen vid tanke- och handlingssmedjan Den Nya Valfarden



