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PM 2 2023-03-29 SLUTLIG BEDOMNING

Fraga om snedvridning av konkurrensen genom krav pa nationella referenser m.m. vid
offentlig upphandling

Ett regionalt kollektivtrafikbolag har vid upphandling av IT-tjdnster stdillt krav pa att enbart
anbudssokande med svenska referenser tillats komma i fraga for att ldmna anbud. Upphandlingen
har dven utlysts enligt fel forfarandebestimmelser.

AB Ostgotatrafiken (nedan Ostgétatrafiken)! ir ett av landstinget Region Ostergotland heligt kol-
lektivtrafikforetag. Bolaget paborjade i januari 20232 en ”Upphandling av Planerings- och
bokningstjdnster”3 i ett forhandlat forfarande med foregdende annonsering enligt 6 kap. 4 § lagen
(2016:1146) om upphandling inom forsorjningssektorerna — LUF. Upphandlingen utlystes pa
uppdrag av Region Ostergotland och kommuner som har gett Ostgotatrafiken i uppdrag att upp-
handla och leverera sdrskild kollektivtrafik,* till att avse en kontinuerligt tillhandahallen teknisk
tjanst for digitalt stod for planering, bokning, utférande och uppfoljning inom verksamhetsomradet
bestillningstrafik.> Med bestdllningstrafik ska enligt upphandlingsdokumenten forstas Sdrskild
kollektivtrafik' och den Allmdnna kollektivtrafiken som dr anropsstyrd linjetrafik, servicelinjer,
skdrgardstrafik, och ndrtrafik”.°

Upphandlingen syftade till att teckna avtal for perioden den 1 februari 2024 t.o.m. den 31 decem-
ber 2030, med mojlighet till forlangning i tvd omgangar om vardera 36 manader (7+3+3= 13 ar).

Sista dag for att ansoka om att delta med anbud 1 upphandlingen var den 5 februari 2023. I upp-
handlingsdokumentet ”Inbjudan att ldmna anbudsansékan” (nedan Anbudsinbjudan) uppstills som
ett sarskilt s k. kvalifikationskrav, att en intresserad leverantor ska kunna péavisa tva olika erfaren-
heter i ett eller tva olika ”Referensuppdrag [som] ska avse digitalt stod till verksamhet for fird-
tjdnst och sjukresor inom Sverige. Detta eftersom de regelverk och lagar som styr verksamheten dr
specifika for Sverige”.’ 1 annat fall kvalificerar sig inte leverantdren for att delta med anbud i upp-
handlingen.8

Inom ramen f6r upphandlingens fragor-och-svarsfunktion har det inkommit tva publicerade fragor
rérande den unionsrittliga lagligheten av detta krav. Dessa har av Ostgétatrafiken besvarats med att
”Stéllda referenskrav gdller da upphandlad tjdnst avser bestdllningstrafik i Sverige med de forut-
sdttningar som ddr gdiller” ,samt att "Nej, vi utesluter inte leverantorer fran EU/EES-omrddet.
Dock ska referensuppdrag avse digitalt stod till verksamhet for fardtjinst och sjukresor inom Sve-
rige. Detta eftersom de regelverk och lagar som styr verksamheten dr specifika for Sverige. En
leverantor fran vilket som helst EU/EES-land som uppfyller samtliga kvalificeringskrav kommer att
bjudas in att ldmna anbud” ®

I AB Ostgotatrafiken med organisationsnummer 556038-8950, bildades den 17 oktober 1939 och registrerades av Patent- och registreringsverket
(numera Bolagsverket) den 10 november samma ar; Nuvarande firma registrerades 6 april 1981. Tidigare firma har varit AB Kolmérdens Omni-
bustrafik och Abytrafikens Omnibus AB. Gillande bolagsordning registrerades den 11 januari 2012, enligt vilken bolaget har till féremal for sin
verksamhet att ’pd den regionala kollektivtrafikmyndighetens uppdrag upphandla, organisera och samordna den regionala kollektivtrafiken i
Ostergotland’. Ostgotatrafiken heligs av Region Ostergétland, som ir regional trafikhuvudman i Ostergotlands lin.

2 Fotfarandet ”Upphandling av Planerings- och bokningstjinster, referensnummer 2023/0011”.

3 Btt meddelade om upphandling - Sverige-Linkoping: Systemtjinster och tekniska konsulttjiinster 2023/S 006-012310” — skickades den 4 januari
2023 till Byran for Europeiska unionens officiella publikationer, for publicering i Europeiska unionens officiella tidning (EUT) och i databasen
TED.

4 Med sdrskild kollektivtrafik avses sadan kollektivtrafik som inte tillhandahalls allménheten, utan efter behovsprovning enbart en sérskild person-
krets av berittigade personer enligt exempelvis skollagen (2010:800), lagen (1997:736) om fardtjanst eller lagen (1997:735) om riksfardtjanst.

5 Meddelandet om upphandling, punkten I1.1.4, ”Kort beskrivning” samt Anbudsinbjudan, kapitel 1, avsnitt 1.1. ”Inledning”.

6 Anbudsinbjudan, kapitel 1 ”Inbjudan att ldimna anbudsansékan, avsnitt 1.6 ”Definitioner”.

7 Anbudsinbjudan, kapitel 2, ”Allménna krav”, avsnitt 2.2.11, punkterna 2 och 5, "Teknisk och yrkesmdissig kapacitet — Referenser”.
8 Anbudsinbjudan, kapitel 2, avsnitt 2.1 ”Kvalificering”.

9 Sei upphandlingsverktyget Tendsign publicerade fragor och svar: Friga 1, stilld den 19 januari 2023 och Fraga 2, stilld den 31 januari 2023, bada
publikt besvarade av Ostgotatrafiken.
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Efter att en leverantor sirskilt patalat!© att kravet pa enbart svenska referenser kan anses strida mot
de unionsriittsligt grundade principerna om likabehandling och ickediskriminering angav Ostgéta-
trafiken bland annat foljande: ”Dd den trafik, for vilken tjdnsten upphandlas, dr underkastad svensk
nationell lagstiftning och svenska lokala foreskrifter, kan vi meddela att vi inte delar uppfattningen
att kraven i anbudsinbjudan, strider mot de grundldggande principerna i upphandlingslagstift-
ningen pad sa sdtt du vill gora gdllande. Anbudsgivare som uppfyller stillda krav dr sdledes vail-
komna att ldmna sin anbudsansdokan, sdledes dven leverantorer fran annat EU/EES-land.” !

Den 3 februari 2023 ansokte en leverantdr med verksamhet i en annan medlemsstat (Finland) om
overprovning av upphandlingen med aberopande att kvalifikationskravet pa svenska nationella
referenser strider mot de unionsrittsliga principerna om likabehandling och icke-diskriminering.
Den 6 februari 2023 beslutade Forvaltningsritten i Linkoping att interimistiskt forbjuda Ostgota-
trafiken att ingé avtal i upphandlingen till dess att ritten bestimmer ndgot annat.!> Den 9 februari
2023 avbrot Ostgétatrafiken upphandlingen. Som skil hértill angavs bland annat att bolaget efter
analys av dverprovningsmalet kunnat konstatera att utsikten att nd framgang i malet var mindre &n
vad som motiverar en fortsatt provning. Upphandlingsprocessen skulle dven riskera hamna i
avsevirt drojsmal till forfing for samtliga inblandade, sivil anbudssdkande som Ostgotatrafiken
sjalvt. Bolaget valde dérfor att avbryta upphandlingen for att revidera upphandlingsdokumenten.
Forvaltningsritten avskrev direfter den 15 februari 2023 malet fran fortsatt handliggning.'

Upphandlingens vérde redovisas inte i upphandlingsdokumenten men kan bedomas dverskrida
gillande troskelvéarden vid kommunal upphandling av varor och tjinster.

Géllande ritt

Med upphandling avses bland annat forfarandet till och med tilldelning av ett kontrakt med ekono-
miska villkor som har slutits mellan en eller flera ekonomiska aktorer och en eller flera upphand-
lande myndigheter och som avser bland annat tillhandahallande av tjénster mot erséttning.

Upphandlingar som har paborjats efter den 1 januari 2017 regleras genom antingen lagen
(2016:1145) om offentlig upphandling — LOU — eller lagen (2016:1146) om upphandling inom
forsorjningssektorerna — LUF. Lagarna har kommit till som en f6ljd av LOU-direktivet
(2014/24/EU)!3 och LUF-direktivet (2014/23/EU) !4 forfaranderegler samt EG-/EU-férdragens
bestammelser om etableringsfrihet och fri rorlighet av varor och tjanster.

Kommunala bolag som tillgodoser behov i det allmédnnas intresse som inte dr av industriell eller
kommersiell karaktdr utgor sadana s.k. upphandlande myndigheter eller enheter som obligatoriskt
har att iaktta bestimmelserna om upphandling.!5 Foretag som tillhandahaller aktuella tjénster utgor
’leverantorer” som ska ldmnas mojlighet att delta med anbud eller intresseanmalan att limna
anbud (s.k. anbudsansdkan).!®

Systemtjinster och tekniska konsulttjanster (CPV 72220000) ska om virdet dverstiger vid varje
tidpunkt géllande troskelvirde!” upphandlas med iakttagande av de direktivstyrda forfarande-
bestammelserna i 1-18 kap. LOU eller LUF.

10 Angéende det s k. patalandeansvaret, se HFD 2022 ref 4, enligt vilken leverantorer for att begrénsa sin skada har att patala upptickta fel och
brister i en upphandling redan innan beslut om tilldelning.

11 E-postmeddelande fran Ostgotatrafiken, ”Sv: Brist i upphandling av planerings- och bokningstjénster, [2023/0098]”, den 2 februari 2023.
12°ge Forvaltningsritten i Linkdpings mal nummer 972-23.

13 Europaparlamentets och Radets direktiv (2014/24/EU) av den 26 februari 2014 om offentlig upphandling och om upphidvande av direktiv
2004/18/EG.

14 Europaparlamentets och radets direktiv (2014/25/EU) av den 26 februari 2014 om upphandling av enheter som &r verksamma pa omradena vatten,
energi, transporter och posttjénster och om upphivande av direktiv 2004/17/EG.

15 ge legaldefinitionen i 1 kap. 18 § jaimford med 22 § LOU (1 kap. 17 § jamférd med 22 och 23 § LUF).
16 ge legaldefinitionen i 1 kap. 16 § LOU (1 kap. 15 § LUF).

17 Vad som vid varje tidpunkt utgor troskelviirden faststills av EU-kommissionen och tillkdnnages enligt 5 kap. 1 § LOU (eller LUF) 16pande av
regeringen i Svensk forfattningssamling. Det sérskilda troskelvirdet for kommunal upphandling av varu- och tjinstekontrakt enligt LOU uppgar
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Valet av lag- och forfarandebestammelser styrs ytterst av foremalet for upphandlingen. Tillamp-
ningsomradet for LUF ir strikt begrinsat. Nar det giller trafik far bestimmelserna tillimpas endast
pé sadan upphandling som avser drift av nét i syfte att tillhandahalla tjanster for allménheten i form
av transporter med jarnvig, automatiserade system, sparvig, tunnelbana, buss, tradbuss eller lin-
bana. Ett publikt néit for transporttjanster ska anses finnas om tjénsten tillhandahalls enligt villkor
som faststéllts av en behorig myndighet och som avser linjestrackning, tillgénglig transportkapa-
citet, turtithet och liknande forhallanden."®

Tjéanster for drift av en regional bestéllningscentral for organisation av taxiliknande transporter i
siirskild kollektivtrafik och sddan allmiin kollektivtrafik som bestér i anropsstyrd'® linjetrafik,
servicelinjer, skirgardstrafik, och nirtrafik ska enligt praxis® upphandlas enligt LOU, eftersom
bestéllningsverksamhet typiskt sett inte huvudsakligen hianfor sig till sadan drift av nét for allmén-
heten som avses i LUF.”' Trafiken sker som regel vidare med personbil (eller bat) och omfattar
ddrmed inte sadana transportslag?? som regleras i LUF.

Skillnad mellan regelverken i LOU och LUF foreligger i bland annat fraga om mojligheten att
tillampa forhandlat forfarande?? och om troskelvirdets storlek.>*

Oaktat upphandlingsform maste den upphandlande myndigheten behandla alla pa EU:s inre
marknad verksamma leverantorer pa ett likvérdigt, icke-diskriminerande sétt. Enligt principen om
likabehandling® ska alla leverantorer ges sa lika forutsittningar som mojligt. Enligt det dértill
horande kravet pa icke-diskriminering® ir det inte tillatet att uppstilla lokala, regionala eller natio-
nellt specifika krav som &r dgnade att hindra den fria rorligheten och forsvéara konkurrensen mellan
medlemsstaterna. Det innebér att dven om den upphandlande myndigheten inte forvéntar sig nagra
utlindska anbud far den vid utformandet av forfragningsunderlaget inte infora krav som enbart
lokala eller nationella foretag kinner till eller kan utfora.

Fran unionsrittslig praxis kan nimnas EU-domstolens dom i malet Contse (C-234/03) dér en spansk
regional myndighet vid upphandling av hemrespiratorbehandlingar och andra tekniker for andningsstod
hade stéllt krav pa att anbudssokande skulle ha en befintlig lokal etablering. Detta godkéndes inte av
domstolen som fastslog att principen om likabehandling inte enbart forbjuder dppen diskriminering
grundad pé nationalitet utan dven alla former av dold diskriminering som, genom tillimpning av andra
sirskiljande kriterier, faktiskt leder till samma resultat. Aven om villkoret fér deltagande i upphandlingen i
och for sig kunde tillimpas utan étskillnad pé alla foretag som avség att delta med anbud ska det enligt
domstolen dven undersokas om villkoren léttare kan uppfyllas av nationella nidringsidkare @n av nirings-
idkare som ér etablerade i en annan medlemsstat. Om sa &r fallet angav domstolen att detta strider mot
kravet pa icke-diskriminering. Trots att det i det aktuella fallet fanns argument om risk for ménniskors
hilsa menade domstolen att denna risk borde motverkas pé annat sétt in genom ett lokalt etableringskrav.26

sedan den 1 januari 2022 till 2.236.731 kronor. Motsvarande troskelvirde vid upphandling enligt LUF uppgar till 4.483.865 kronor - se
regeringens tillkdnnagivande (2022:190) om troskelvérden vid offentlig upphandling.

18 §¢ 2 kap. 5 § LUF.

19 Anropsstyrd bestdllningstrafik tillhandahélls som regel inte enligt allmént faststidllda villkor for linjestrickning, tillgdnglig transportkapacitet,
turtiithet och liknande forhéllanden.

20 S¢ Kammarriitten i Jonkopings dom av den 23 oktober 2014 i mal nr. 1164-14. T malet fann ritten att LOU skulle tillimpas pa Ostgétatrafikens
upphandling av tjinster for sin bestillningscentral, eftersom verksamheten huvudsakligen var avsedd att samordna och planera sddana anrops-
styrda resor som inte faller under LUF:s tillimpningsomrade — se 4ven Konkurrenskommissionen tidigare utredning i drendet, KKO 15-019.

21 Den sdrskilda kollektivtrafiken omfattar endast de som efter sirskilda myndighetsbeslut har beviljats ritt till samhillsbetalda transporter i form av
skolskjuts, féardtjénst (och riksfardtjinst), sjukresor eller motsvarande. Aktuella transporter tillhandahalls saledes inte allmédnheten.

22 Trafikslag som omfattas av LUF &r endast transporter med jdrnvig, automatiserade system, sparvig, tunnelbana, buss, tradbuss eller linbana.

23 Enligt LOU fiér ett forhandlat forfarande med foregdende annonsering endast tillimpas vid vissa i 6 kap. 5 och 6 § angivna forhallanden. Nagon
motsvarande begrinsning giller inte enligt LUF.

24 Troskelvirdet for kommunal upphandling uppgér till 2.236.731 kronor enligt LOU och till 4.483.865 kronor enligt LUF (se fotnot 17 ovan).
25 For de grundldggande principerna, se 1 kap. 4 § LOU och LUF; jfr. dven prop. 2006/07;128, s. 132.

26 ge EU-domstolens dom i Contse (C-234/03) EU:C:2005:644, pp. 35-36 — for likande avgéranden se dven domstolens avgoranden i Boussac
Saint-Fréres (C-22/80) EU:C:1980:251, p. 9, kommissionen mot Italien (C-3/88) EU:C:1989:606, p. 8 samt i Gambelli (C-243/01)
EU:C:2003:597, p. 71.
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Hérutover ska dven principerna om omsesidigt erkdnnande och proportionalitet iakttas. Darmed
foljer att den upphandlande myndigheten inte far stélla storre krav pa leverantoren eller leveransen
an som behovs och vad som far anses vara dndamalsenligt for den aktuella upphandlingen. Kraven
ska saledes ha ett naturligt samband med och sté i proportion till det behov som skall tickas. Bevis
om teknisk kapacitet, sasom exempelvis intyg och certifikat, som har utfardats av en medlemsstats
behoriga myndigheter ska anses géllande ocksa i 6vriga medlemsstater.

Syftet med den lagstiftade ordningen &r att sékra den fria rorligheten sa att upphandling sker ge-
nom effektiv konkurrens och att leverantorer och deras ansokningar och anbud behandlas pa ett
likvirdigt och forutsebart sitt inom hela EU:s inre marknad.?” Reglerna dr utformade bland annat i
syfte att forsvara mojligheterna att vid offentlig anskaffning gynna eller missgynna vissa leve-
rantorer pa ett obehorigt och darmed konkurrenssnedvridande sitt. Bestimmelserna medfor ocksa
att skattebetalarna pa sikt skyddas mot onodigt hoga kostnader samt att korruption motverkas.

De upphandlande myndigheternas mdjlighet att undersoka anbudssokares tekniska kvalifikationer
regleras i 14 och 15 kap. LOU .28 Bland annat far myndigheten stélla krav pd att leverantoren ska
vara registrerad 1 ett aktiebolags-, handels- eller foreningsregister eller motsvarande associations-
réttsliga register som fors i den stat dir leverantorens verksamhet ér etablerad. Om upphandlingen
avser en tjanst far vidare krivas att leverantoren kan visa ett sadant tillstand eller medlemskap i en
sadan organisation som krivs for att leverantoren ska kunna tillhandahalla tjénsten i den stat dér
leverantoren &r etablerad.? I fraga om tidigare erfarenhet far, vid en direktivstyrd upphandling av
varor och tjanster, myndigheten dock endast stilla krav pa att leverantorerna ska ge in en forteck-
ning (referensattest) over de viktigaste varuleveranser eller tjdnster som denne utfort under de tre3°
senaste aren, med angivande av virde, tidpunkt och om det var privata eller offentliga mottagare 3!
Andra krav pa bevis om tidigare erfarenhet far vidare inte stillas.3?

Yttrande
Ostgotatrafiken har beretts tillfille att yttra sig 6ver en promemoria med en preliminiir bedomning
som upprdttats i drendet, utan att inom anvisad tid inkomma med nagot svar.

Slutlig bedomning

Konkurrenskommissionen &r en oberoende expertgrupp som uppmérksammar och motverkar fall
dér offentliga organ genom Overtriddelse av lag, genom subventioner eller genom att blanda
samman myndighetsutovning med annan verksamhet snedvrider konkurrensen.

Ostgotatrafiken #r i sin kapacitet av regionigt kollektivtrafikbolag skyldigt att iaktta LOU eller
LUF vid sina anskaffningar. Valet av vilka lagbestimmelser som ska tillimpas styrs ytterst av
andamalet med upphandlingen och har betydelse i friga om bland annat vissa begrasningar att
tillimpa ett forhandlat forfarande.

Savitt framgér av utredningen har Ostgotatrafiken i januari 2023 paborjat en direktivstyrd upp-
handling av digitalt stod for planering och bokning m.m. av bolagets bestillningstrafik.

27 Se 1 kap. 9 § LOU.
28 iy, hénvisningarna i 14 kap. 2 och 3 § LUF.
29 14 kap. 2 § LOU jamford med 14 kap. 2 § LUF.

300m det dr nddvindigt for konkurrensen fér enligt 15 kap. 12 § LOU utredning begiras dven om relevanta varuleveranser, tjdnster eller
byggentreprenader som har utforts tidigare én tre ar tillbaka i tiden.

31 Se 15 kap. 6 § och 11 § forsta stycket 2 LOU jamford med 14 kap. 3 § LUF.

32 Bestimmelserna i 15 kap. 11 § LOU bygger pa artikel 60 LOU-direktivet (2014/24/EU). Av artikel 60.1 andra stycket direktivet foljer att ”Den
upphandlande myndigheten far inte kréiva andra bevismedel dn dem som anges i denna artikel och i artikel 62 [som giller kvalitetssikrings- och
milj6ledningsstandarder]. I artikel 60.1 punkten 4 anges vilka bevis som far krdvas genom hinvisning till en forteckning i del II i bilaga XII till
direktivet. Dessa bestimmelser aterfinns for svenskt nationellt vidkommande ordagrant atergivna i 15 kap. 11 § LOU. I de anknytande svenska
lagforarbetena (prop. 2015/19:195 del I1, s. 753 £.) uppmérksammar regeringen sirskilt att ”En upphandlande myndighet dr ndmligen forhindrad
att krdva att leverantorer ska limna in annan utredning dn den som sdrskilt riknas upp i artiklarna 60 och 62 i direktivet. Detta kommer
troligtvis att begrinsa myndighetens majligheter ndr den bestimmer vilka kvalificeringskrav som ska tillimpas i en upphandling”.
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Forfarandet har utlysts som ett forhandlat forfarande enligt LUF, trots att Ostgotatrafiken enligt
ett tidigare kammarrittsavgorande® ska tillimpa LOU vid upphandling som ror bestillnings-
centralens verksamhet. Tjinster for samordning och planering av bestéllningstrafik och anrops-
styrda resor faller ndmligen 6verhuvudtaget inte under LUF:s tillimpningsomrade.

Som ett s.k. kvalifikationskrav i upphandlingen har vidare angivits att anbudssokande ska pavisa
erfarenheter i referensuppdrag om digitalt stod till verksamhet for fardtjidnst och sjukresor inom
Sverige. Aven om Ostgétatrafiken uppgett att man dirmed inte kommer att utesluta leverantorer
fran EU/EES-omradet strider kravet pa nationella referenser mot de grundldggande principerna om
likabehandling och icke-diskriminering, eftersom de i praktiken utesluter andra leverantorer dn
sadana som redan &r etablerade med tidigare verksamhet i Sverige.

De grundldggande principerna om likabehandling och icke-diskriminering har kommit till utifran
unionsrittens mest centrala regler om fri rérligenhet av varor och tjdnster. EU-domstolen har dven
pa ett tydligt sétt klarlagt att dessa principer inte enbart innebér ett forbjud mot 6ppen diskrimi-
nering grundad pa nationalitet utan att forbudet ocksa omfattar alla former av dold diskriminering
som, genom tilldmpning av andra sérskiljande kriterier, faktiskt leder till samma resultat.

Vilka for Sverige specifika regelverk och lagar som Ostgotatrafiken menar skulle utgora hinder
for leverantorer utan erfarenhet av svenska referensuppdrag redovisas inte, varken 1 upphandlings-
dokumenten eller pa annat sétt. Typiskt sett omfattas det mesta av sadan verksamhet som myn-
digheter upphandlar av olika nationella lagar, lokala foreskrifter eller bestimmelser. Med Ost-
gotatrafikens resonemang skulle i princip all offentlig upphandling kunna forbehallas nationella
och/eller lokala aktorer, och ddrmed sitta de unionsrittsliga principerna om fri rorlighet av varor
och tjanster ur spel.

De svenska lagar som reglerar forutsittningarna for den sérskilda kollektivtrafiken® innefattar inte
nagot som kan medfora hinder for leverantdrer med verksamhet i andra medlemsstater. Sarskilda
bestammelser till skydd for enskildas integritet foljer vidare av EU-gemensamma bestammelser 1
den s k. allminna dataskyddsforordningen — GDPR — och saknar saledes 6verhuvudtaget nationell
relevans.?3

Syftet med praxis'® om dialog och patalade av fel och brister i en upphandling r att upphandlande
myndigheter ska ta till sig och ritta sig 1 enlighet med sakligt framforda synpunkter och kritiska
papekanden, sa att leverantorer inte i onddan ska behova ansoka om overprovning i domstol. Trots
att den nu aktuella bristen upprepade génger bide uppmirksammats och patalats for Ostgétatra-
fiken har bolaget @nda valt att vidmakthalla kravet under hela ansokningsfristen, utan att ritta sig.
Forst sedan fragan gjorts till foremal for rittslig provning och bedomning i domstol, beslutade bola-
get avbryta forfarandet med motiveringen att utsikten att nd framgéng i malet ansags mindre @n vad
som kunde motivera en fortsatt provning.

Det finns sammantaget anledning att rikta allvarlig kritik mot Ostgétatrafiken.

33 Europaparlamentets och radets férordning (2016/679/EU) av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av
personuppgifter och om det fria flodet av sadana uppgifter - 4ven kallad Allménna dataskyddsforordningen (GDPR) - innefattar for alla EU:s
medlemsstater bindande bestimmelser som tridde i kraft den 25 maj 2018. Férordningen reglerar behandlingen av personuppgifter och det fria
flodet av sadana uppgifter inom hela unionen och utgér grunden for skyddet for fysiska personers integritet vid behandling av personuppgifter
inom medlemsstaterna, Bestimmelserna ersitter det tidigare dataskyddsdirektivet (95/46/EG) samt de nationella lagar som inforlivat detta
direktiv, exempelvis den svenska personuppgiftslagen (1998:204) — PUL.



