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DOMSLUT
1. EuroPark Svenska Aktiebolags yrkande om avvisning lamnas utan bifall.

2. Swedavia AB och EuroPark Svenska Aktiebolag alaggs vid vite av tva miljoner
(2 000 000) kr att upphtra med att ta ut en extra forbestallningsavgift om 25 kr for hog

service, dvs. en skyltavgift.

3. Uppsala Taxi 100 000 AB:s talan savitt den avser uttagande av en forbestallningsavgift

om 25 kr for normal service lamnas utan bifall.

4. Vardera parten ska sta sina rattegangskostnader.




YRKANDEN M.M.

Uppsala Taxi 100 000 AB (Uppsala Taxi) har, sasom talan far forstas, yrkat att Marknads-
domstolen ska dlagga Swedavia AB (Swedavia) solidariskt med EuroPark Svenska Aktie-
bolag (EuroPark) vid vite av tva miljoner kr att, direkt eller indirekt via EuroPark eller
annan utférare som utfér motsvarande uppdrag som EuroPark, upphdra med att infora eller
ta ut avgifter for forbestalld taxitrafik i form av en avgift for en forbestallningsdisk
respektive en avgift for hdmtning av kund vid ankomsthallen eller annan motsvarande

eller liknande avgift.

Uppsala Taxi har, sasom talan far forstas, vidare yrkat att Marknadsdomstolen ska alagga
EuroPark solidariskt med Swedavia vid vite av tva miljoner kr att inte ta ut avgifter for for-
bestalld taxitrafik i form av en avgift for en forbestéliningsdisk respektive en avgift for
hamtning av kund vid ankomsthallen eller annan motsvarande eller liknade avgift. Det
solidariska ansvaret for EuroPark galler dock inte om Swedavia via annan part infor eller tar

ut avgifterna.

Swedavia har bestritt talan.

EuroPark har yrkat att talan mot EuroPark avvisas samt bestritt talan.

Uppsala Taxi har bestritt EuroParks yrkande om avvisning.

Parterna har yrkat ersattning for sina rattegangskostnader.

BAKGRUND

Under 2010 delades myndigheten Luftfartsverket och dess flygplatsverksamhet 6verfoérdes
till det statligt heldgda bolaget Swedavia AB.

I mars 2010 inférdes ett nytt fildelningssystem for taxibilar som hdmtar strékunder vid

terminal 5, det s.k. sjufilssystemet.

Under 2010 genomférde Swedavia en upphandling, som vanns av EuroPark, avseende

bedrivande av taxiframkallning pa Arlanda flygplats.
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Taxibolag som onskar trafikera Arlanda flygplats maste erlagga en s.k. serviceavgift om 35
kr exkl. mervardesskatt varje gang ett fordon passerar sparren for infart till den s.k. remote-
parkeringen. | borjan av 2011 har det inforts ytterligare tva olika avgifter for forbestallda
taxibilar. Om en kund dnskar forbestalla taxi tillkommer en forbestéllningsavgift om 25 kr
exkl. mervardesskatt for s.k. normal service, som innebar att kunden, vid en servicedisk pa
terminalen, anmaler att denne forbestallt taxi och att chaufféren hdmtar kunden vid service-
disken. Om en kund daremot dnskar att chaufforen moter denne, med en skylt, vid tullfiltret
utgar en avgift for s.k. hog service. Denna avgift bestar av en forbestallningsavgift pa 25 kr
exkl. mervardesskatt, som vid normal service, samt ytterligare en extra forbestallningsavgift

pa 25 kr exkl. mervardesskatt, den s.k. skyltavgiften, totalt 50 kr exkl. mervardesskatt.

GRUNDER

Uppsala Taxi

Som grund for alaggandet att inte infora eller ta ut avgifterna aberopas féljande.

Swedavia och EuroPark har en dominerande stallning pa de relevanta marknaderna. Det &r
marknaden for tillhandahallande av ett ké- och framkallningssystem for taxibilar pa Arlanda
flygplats. Swedavia har dven en dominerande stéllning pa marknaden for inrattandet av ett

ko- och framkallningssystem for taxibilar pa Arlanda flygplats.

Inférandet och uttagandet av avgifterna utgér missbruk av dominerande stéllning i form av
Overprissattning alternativt oskaliga avtalsvillkor alternativt kopplingsforbehall i strid mot
2 kap. 7 8 konkurrenslagen (2008:579), KL, och artikel 102 i fordraget om Europeiska

unionens funktionssatt (EUF-fordraget).

Enligt 6 kap. 1 § KL far ett alaggande enligt 3 kap. 2 § KL forenas med vite. Enligt 3 §
viteslagen (1985:206) ska vitet faststallas till ett belopp som med hansyn till omsténdig-
heterna och till vad som &r kant om adressatens ekonomiska forhallanden och till vad som

kan antas forma denne att folja forelaggandet.

Swedavia

Inférandet av nya rutiner utgor varken overprissattning, oskaliga avtalsvillkor eller nagot

otillatet kopplingsforbehall. Det grundas i vart fall pa objektivt godtagbara skél. Swedavia
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har inte missbrukat en dominerande stallning i strid mot 2 kap. 7 § KL eller motsvarande
bestimmelse i EUF-fordraget, varfor forutsattningar inte foreligger att meddela ett

alaggande enligt 3 kap. 2 § KL.

EuroPark

EuroPark &r helt styrt av Swedavia. EuroParks osjalvstandiga stallning i forhallande till
Swedavia leder till att EuroPark inte kan anses som foretag i konkurrenslagens mening och

bolaget kan saledes inte bli foremal for alaggande enligt konkurrenslagen.

De omstandigheter som framforts av Uppsala Taxi foreligger inte. EuroPark ar en uppdrags-
tagare som ar helt styrd av Swedavia nar det galler saval forbestallningsdisk som avgifter.
Avgiften utgor inte dverprissattning. EuroParks vinstmarginal &r marginell. Det ar inte
heller oskéliga avtalsvillkor eller ett forbjudet kopplingsforbehall. EuroPark ar inte domi-
nerande pa aktuell marknad. Det uppkommer ingen utestangningseffekt i konkurrensrattslig

mening.

UTVECKLING AV TALAN

Uppsala Taxi

Uppsala Taxi bildades 1926. Trafiken till och fran Arlanda motsvarar ca 25 procent av
bolagets totala omsattning. | stort sett alla Uppsala Taxis resor fran Arlanda utgors av for-
bestéllda taxiresor. Bolaget har sedan 1980-talet erbjudit en forbestallningstjanst som inte
kostat nagot for kunden. Uppsala Taxi har da med en namnskylt métt kund i ankomsthallen
utanfor det s.k. tullfiltret. Detta medforde att omedelbar kontakt skapades mellan passage-
rare och chauffor och taxibilen fanns tillganglig pa plats som sarskilt upplatits for for-

bestéllningsfordon.

Uppsala Taxi har pa grund av den begransade trafiken norrut inte ratt till en egen taxifil pa
Arlanda utan far dela pa tre parkeringsplatser i en sarskild fil for norrgaende trafik. For
kunder som reser fran Arlanda till Uppsala ar det viktigt att kunna forbestalla taxi da det ar
svart att hitta en taxibil i den s.k. spontankon som &r intresserad av att kora norrut. Den
norrgaende trafiken fran Arlanda till Uppsala utgor ca sju procent av den totala trafik-
volymen fran Arlanda, varfor det i regel inte ar ekonomiskt forsvarbart for Uppsala Taxi att
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ha bilar som véntar pa strokunder och det ligger inte heller i linje med Uppsala Taxis miljo-

policy. Bolagets andel av den totala norrgaende trafiken fran Arlanda utgor fyra procent.

Swedavia, som tidigare var en del av Luftfartsverket, bildades den 1 april 2010. Bolaget ar
ett helagt statligt bolag som driver och &ger 11 flygplatser i Sverige. | egenskap av flyg-
platsédgare och markégare har Swedavia huvudansvaret fér Arlanda flygplats. Swedavia har

sedan ett antal ar upphandlat en entreprendr, EuroPark, som ansvarar for taxihanteringen.

EuroPark &r ett heldgt dotterbolag till EuroPark Scandinavia AS, som i sin tur &r en del av
APCOA Parking AG, Europas storsta parkeringskoncern. EuroPark omsatte 225 miljoner kr
2009. EuroPark har hand om taxitrafiken och den s.k. taxiremoten pa Arlanda. Det ar Euro-
Park som &r avtalspart med taxibolagen nér det galler nu aktuella avgifter. Hanteringen

pa Arlanda ar en begransad del av EuroParks verksamhet, som i huvudsak bestar av

parkeringsverksamhet i olika delar av Sverige.

Taxibilar som trafikerar Arlanda har en skyldighet att ansluta sig till ett system som &r
knutet till taxiremoten. Denna utgor dels en fysisk parkering for taxibilar pa Arlanda, dels
ett datasystem som skapar en organiserad turordning bland taxibilarna. De taxibilar som
trafikerar Arlanda ar forsedda med en transponder och vid infart far bilen ett kénummer. En
registrering gors nar taxibilen lamnar Arlanda. De taxibilar som vill trafikera Arlanda har en
skyldighet att ansluta sig till taxiremoten och &r utlamnade till de villkor som Swedavia och

EuroPark staller upp.

Uppsala Taxi motsatter sig inte remoteavgiften som &r 35 kr. Den kan dock jamféras med
beloppet 16 kr som tas ut om man vill ta en taxi fran Centralstationen i Stockholm och dér
kan den passagerare som inte vill betala paslaget latt ga nagra meter bort och darmed slippa

avgiften. Pa Arlanda finns inte nagot sadant alternativ.

Den 7 februari 2011 inférde Swedavia och EuroPark ett nytt datasystem for forbestalld taxi

och de anser sig ha rétt att ta ut avgifter for detta.

Av betydelse i malet &r hur avgifterna ar utformade och hur de paverkar Uppsala Taxi och

dess kunder.

Tidigare betalade Uppsala Taxi 35 kr i remoteavgift for att fa tilltrade till Arlanda. Nu har
det tillkommit ett paslag pa 50 kr, alternativt 25 kr for att hamta forbestallningskunder. Om
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en kund, precis som tidigare, hamtas med namnskylt vid det s.k. tullfiltret utgar saledes

en avgift om 50 kr, som tas ut av EuroPark och Swedavia. Denna tjanst motsvarar den

tjanst som Uppsala Taxi under lang tid har erbjudit sina kunder utan kostnad. Det finns ett
billigare alternativ dar kunden kan uppsoka och anmala sin ankomst vid en servicedisk, som
finns vid utgangen till taxibilarna, varvid den forbestéllda taxibilen kallas fran remoteparke-
ringen. Denna tjanst kostar 25 kr. Nackdelen ar att kunden maste vanta ca fem minuter pa en
taxibil och darfor inte far omedelbar kontakt med chaufforen. Totalt innebar de nya avgif-
terna en kostnadsokning pa 143 procent vid hamtning med namnskylt och 71 procent om
man véljer att anmala vid servicedisken. | forlangningen leder detta till 6kade kostnader for

slutkonsumenterna.

Uppsala Taxi tar en fast avgift om 460 kr som inkluderar erséttning for remoteavgiften om
35 kr. | dag laggs avgiften for skylthamtning™ (50 kr) eller "servicedisken” (25 kr) pa det

fasta priset.

Servicegraden for Uppsala Taxis kunder ar densamma som tidigare for de kunder som

hamtas “med skylt” men samre for de kunder som maste uppsoka servicedisken.

Utover avgifterna pa 50 kr respektive 25 kr innebar hanteringen av de nya avgifterna en
betydande kostnadsokning och dubbelarbete fér Uppsala Taxi nér det galler att hantera for-
bestallningar i det nya systemet. Det gar inte att enbart lagga in uppgifterna i Swedavias och
EuroParks system utan Uppsala Taxi maste lagga in uppgifterna i det egna systemet efter-
som Swedavia och EuroPark kraver ett bokningsnummer. For att fa bokningsnumret maste
Uppsala Taxi skapa en bokning i sitt eget system. Uppsala Taxis system dr anpassat for att
vara sa latt och snabbt som mojligt och det tar mellan 1,5-2 minuter att lagga in uppgifterna.
Dessa maste sedan pa nytt, manuellt, laggas in i EuroParks och Swedavias system. Totalt tar
det ca fem minuter att lagga in uppgifterna i de bada systemen. Nér ett plan har landat kallas
taxibilen till terminalen. Problemet ar att Uppsala Taxi manuellt maste kontrollera om planet
landat tidigare eftersom det &r lang efterslapning i framkallningen. Denna bevakning tar tid

fran Uppsala Taxis operatorer och medfor 6kade kostnader.

Uppsala Taxi far inte fortsatta att hantera forbestallningstjanster som bolaget har gjort
tidigare utan Uppsala Taxi maste ratta sig efter systemet om deras kunder 6nskar en for-

bestéllningstjanst.
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De nya avgifterna kan inte motiveras med nagra 6kade kostnader for EuroPark och
Swedavia. | vart fall inte nagra objektivt motiverade kostnader. Av skyltavgiften gar 97
procent till en miljofond. Det kan inte ses som en kostnad. En forklaring till avgifts-
héjningarna lamnades i en artikel i Upsala Nya Tidning i vilken Swedavias kommunika-
tionschef forklarar att det kostar stora pengar att 1dgga asfalt och mycket av de hojda
avgifterna har att géra med att Swedavia har fatt betala hdga juristarvoden efter att taxi-
bolagen har dragit Swedavia infor Marknadsdomstolen. Detta visar att de inte har objektivt
godtagbara skal for avgifterna.

Av Swedavias upphandlingsunderlag framgar att 900 000 bilar passerade Arlanda 2009.
100 000 farre bilar passerade 2010. Intakten fran remoteavgiften uppgar till 32 miljoner kr.
Av dessa betalar EuroPark 10 kr per bil till Swedavia. Swedavia far ungefar 9 miljoner kr
fran remoteavgiften och EuroPark det dvriga. Sedan tillkommer intakterna fran forbestall-

ningstjansten.

Swedavia och EuroPark &r foretag med sjalvstandig stallning. EuroPark &r en av Swedavia
upphandlad entreprendér som hanterar bl.a. taxiparkeringarna och taxikéerna pa Arlanda.
EuroPark har en sjalvstandig stallning i forhallande till Swedavia. Det ar EuroPark och inte
Swedavia som ingar avtal med taxibolagen angaende villkoren for tilltrade till Arlanda.
EuroPark, vars framsta verksamhet ar parkeringsverksamhet i hela Sverige, kan pa intet satt

ses som en agent foér Swedavia och del i Swedavias ekonomiska enhet.

Att EuroPark har en sjalvstandig stallning foljer av de kommersiella villkoren i Swedavias
upphandling avseende taxiframkallning till Stockholm Arlanda. Néar det géller upphand-
lingen kan konstateras att i de kommersiella villkoren namns inte ndgot om inrattandet av
servicedisk eller forbestallningstjanst. Hade inrattandet av forbestallningstjansten varit nagot
som Swedavia kravt hade det framgatt. Nar det gallde forbestalld taxi var det i kravspecifi-
kationen ett s.k. "skall-krav” att Iamna ett forslag pa I6sning, men det var daremot inte ett
“skall-krav” att inratta en disk pa terminalen. | de administrativa bestimmelserna namns inte
heller att man ska specificera en forbestallningstjanst eller en servicedisk. Ej heller anges i
kravspecifikationen nagot om inrattandet av en servicedisk eller en forbestéllningstjanst. |
kravspecifikationen anges att entreprendren har rétt att ta ut en avgift for forbestalld taxi.

Uppsala Taxi har valt att stimma bada monopolisterna som samverkar for att inte hamna i
en situation dar bolaget vinner framgang med ett forbud mot endera Swedavia eller Euro-

Park och att aktuellt bolag sedan later den andra parten infora eller utkrava de omtvistade
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avgifterna. Uppsala Taxi har darfor varit tvunget att stimma bade Swedavia och EuroPark.
Bade Swedavia och EuroPark ansvarar for systemet med de nya avgifterna. Aven om
Swedavia dger flygplatsen sa har bolaget utsett EuroPark till den som administrerar
systemet och den som ingar avtal med taxibolagen. Hartill kommer risken att en dom mot
enbart Swedavia inte blir effektiv, eftersom den inte ar verkstallbar mot Uppsala Taxis

avtalspart EuroPark.

Swedavia

Den stora férandringen pa Arlanda och terminal 5 har varit inférandet av det nya fildel-
ningssystemet for strétaxikunder som skedde den 23 mars 2010. Detta system och systemet

med forhandsbestéllningar interagerar och paverkar varandra.

Swedavia, f.d. Luftfartsverket, ar ett statligt bolag som har i uppdrag att dga, driva och
utveckla 11 flygplatser, bl.a. Stockholm Arlanda Airport. Swedavia har ett langtgaende
ansvar for att sakerstalla flygplatsens tillganglighet och att den fungerar effektivt och till-
fredsstéallande for alla dess intressenter. Swedavias roll &r att underlatta resande, affarer och
moten. Nojda kunder ar grunden fér Swedavias affarer och resenarerna ar darfér utgangs-

punkt for allt Swedavia gor.

Swedavia har omfattande myndighetskrav pa sig, inte minst vad galler miljon. Swedavia har
ett omfattande miljoatagande att sakerstalla att man ligger under ett absolut utslappstak.
Overskrids detta far man borja inskranka flygtrafiken. Marktransporter ar saledes viktiga
och star for 54 procent av utslappen pa Arlanda. Miljotaxi ar en vasentligt battre transport-
form for att klara utslappstaket an den skadliga privatbilismen. Sedan den 1 juli 2011 tillats
darfor endast miljotaxi pd Arlanda. Resa med taxi ar det viktigaste substitutet for den som ar

van att kdra med privatbil.

Pa Arlanda férekommer tva typer av korningar, dels hamtning av strokunder som 2010
utgjorde ca 84 procent av trafiken, dels férbestélld taxitrafik som utgjorde ca 16 procent.
Generellt kannetecknas forbestalld taxi av att kunden bokar en forbestalld taxiresa hos val-
fritt taxiforetag. Pa Arlanda har en separat parkering anvants, dvs. de ordinarie taxifilerna
for strokunder har inte anvénts. Tjansten utnyttjas dven av foretagstaxi och limousinforetag.
Ar 2002 var det 90 000 forbestéllda taxiresor och 2010 uppgick de till 210 000 forbestallda

taxiresor. Det ar saledes en tjanst som har haft en stadig tillvaxt under lang tid.
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Effektiviseringen av fildelningssystemet tradde i kraft den 23 mars 2010. Detta system har
provats av Marknadsdomstolen i avgérandet MD 2011:2. Systemet syftar till att sékerstélla
Okat genomflode av taxitrafiken for att snabbare kunna plocka upp strokunder, dvs. de dryga
80 procent av resenarerna, som nar de kommer fram till flygplatsen, gar ut och véljer ett
taxibolag utan forbestéllning. Det ar stora volymer och det &r avgorande for effektiviteten
att strokunderna kan fa en snabb och effektiv service. Ett led i ombyggnaden var att tidigare
parkeringsplatser for den forbestallningstjanst som fanns reducerades nagot for att fa plats
med de sju filerna for strokunder.

Innan de nya avgifterna infordes skottes all administration av respektive taxiféretag dar en
chauffor tilldelades uppdraget att moéta viss passagerare. Swedavia hade ingen information
om hur manga forbestallda taxibilar som fanns. Taxiforetaget/chaufféren meddelade
remoten med vilken flight kunden skulle ankomma. Parkering skedde pa héarfér avsedda
parkeringsplatser, 26 stycken, och alla kunder mottes i ankomsthallen. Efter inforandet av
sjufilssystemet i mars 2010 uppgar antalet parkeringsplatser for forbestalld taxi till 23
stycken. Det hande att chaufforer kom till ankomsthallen i god tid och gjorde “andra saker”
alltmedan bilen stod parkerad. Langa parkeringstider uppstod. Forbestélld taxi kom att uppta
plats framst fran fridkarna eftersom deras magasinsfiler togs i ansprak. For att sékerstalla
effektiviteten i filsystemet for strékunder hade Swedavia att tillse att forbestallningstjansten
inte blockerade flodet i sjufilssystemet. Systemet paverkade taxifilerna negativt och det
finns ett fysiskt begransat utrymme. Systemet medforde tva huvudsakliga problem, dels ett

ineffektivt trafikflode, dels trangsel i ankomsthallen.

I ankomsthallen uppfattade resenarer det stora antalet chaufférer som stérande och bagage-

transporter hindrades.

Vidare forekom problem med missbruk av auktoriseringssystemet, dvs. taxibilar som inte
ville ansluta sig till remotesystemet utan i stéllet valde att parkera i parkeringsgaraget var-
efter chaufforer gick till ankomsthallen for att “ragga” kunder. Missbruket 6kade nér kravet
pa miljotaxi infordes, eftersom bilar som inte uppfyllde kravet for miljétaxi kunde kora till
Arlanda men inte langre kunde fa en korning fran Arlanda. Nagon form av auktoriserings-
system som gor det mojligt for Swedavia att kunna kontrollera chaufférers behorighet
erfordrades. | och med det nya systemet infordes ett krav pa att bara en bricka som visar att

chaufforerna har rétt att vistas i ankomsthallen.
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Det var saledes inte mojligt att fortsatta med det system som gallde for forbestalld taxi.
Alternativa l6sningar var att antingen bygga fler parkeringsplatser eller en stérre ankomst-
hall, infora ett totalforbud for forbestallningar, att endast ge vissa foretag tillatelse, att
endast ge tillatelse for viss andel av taxikorningarna eller att effektivisera systemet.

Swedavia valde det sista alternativet.

Det nya systemet, som varit i drift sedan februari 2011, inférdes efter upphandling. Kraven
framgar av forfragningsunderlaget och det var viktigt vem som kunde tillhandahalla den
mest effektiva och prisvarda tjansten. Genom att det skedde en upphandling i konkurrens

har Swedavia forhandlat ner den kostnad som skulle uppsta for resenarer och taxibolag.

| det nya systemet rapporterar taxiforetagen in sina forbestéllningar till EuroPark som skoter
administrationen. Allt syftar till att effektivisera genomstromningen i parkeringsfickorna
och minska antalet métande chauffoérer i ankomsthallen. Det &r viktigt for de bolag som inte
har tillgang till nagra taxifickor pa Arlanda och som darfor uteslutande ar hanvisade till en
forbestallningstjanst, t.ex. taxi fran Vasteras och Enkoping. Av omsorg om sadana resenarer

och bolag har Swedavia kant sig foranlaten att sakerstalla att en forbestallningstjanst finns.

Det nya systemet innebdr att taxifilerna och forbestallningstjansten fungerar battre samtidigt
som mojligheten att forbestalla taxi finns kvar. Alla taxibolag behandlas lika. Efter mindre

inkoérningsproblem fungerar systemet tillfredsstallande.

I systemet finns tva servicenivaer, dels normal service, dels hog service. Normal service
innebar att kunden gar till en forbestallningsdisk och uppger sitt bokningsnummer. Euro-
Park kallar en taxi, fran det aktuella foretaget, fran remoten. Taxibilen parkeras pa avsedd
parkeringsplats och chaufféren méter kunden vid forbestéliningsdisken. Avgiften, 25 kr
exklusive mervérdesskatt for normal service, tillfaller EuroPark for att tdcka kostnaderna for
tjansten. HOg service innebar att EuroPark kallar en taxi fran det aktuella foretaget fran
remoten och taxibilen parkeras pa avsedd parkeringsplats. Chaufforen gar till forbestall-
ningsdisken och far dar en bricka, varefter chaufféren moter kunden i ankomsthallen. Vid
denna tjanst star bilen typiskt sett parkerad under langre tid. Kostnaden for denna tjanst ar
50 kr exklusive mervardesskatt. De forsta 25 kronorna gar till EuroPark for att tacka
bolagets kostnader. Av de resterande 25 kr gar tre procent till EuroPark och 97 procent till
en miljéfond. Den kan inte anvandas for att betala advokatréakningar eller dylikt icke taxi

relaterat.
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Det nya systemet innebér en effektivare genomstromning bade i taxifickorna och for for-
bestélld taxi. EuroPark vet i forvag nér antalet forbestallningar &r stort och kan anpassa sin
bemanning. En viss chauffor ar inte heller langre bunden till en viss kund. Det minskar aven
trangseln i ankomsthallen eftersom det ar farre chaufforer som vantar. Vidare mojliggor

utfardandet av brickan en kontroll for att hindra missbruk.

EuroPark

EuroPark ansluter sig till vad Swedavia har framfort.

EuroPark &r inte part i malet.

EuroPark ar en ledande aktor inom parkeringsservice. Bolaget ar etablerat i Sverige, fore-
tradesvis i storstadsregionerna. Bolaget har 200 anstallda och narmare 1 000 parkerings- och

overvakningsuppdrag.

EuroPark &r ett helagt dotterbolag till det norska foretaget EuroPark Scandinavia AS och
tillndr sedan 1999 bolagen APCOA Parking AG som ar Europas storsta parkeringskoncern.
Det finns en bred erfarenhet och hog kompetens inom alla typer av parkeringsldsningar.
Den totala verksamheten omfattar ca 4 100 parkeringsanldggningar och ca 1 200 000
p-platser.

BEVISNING

Parterna har aberopat skriftlig bevisning, bl.a. avtal mellan EuroPark och Swedavia
angaende taxihanteringen vid Arlanda flygplats, de kommersiella villkoren i Swedavias
upphandling avseende taxiframkallning till Stockholm Arlanda och Stockholm Bromma
flygplats, kravspecifikationen till upphandlingen och de administrativa bestdimmelserna till

upphandlingen.

Pa Uppsala Taxis begéran har hallits forhor under sanningsforséakran med B. F., styrelse-
ordférande for Uppsala Taxi, samt vittnesforhor med G. T., personalchef och véxelansvarig

vid Uppsala Taxi, och G. O., vd for Taxi Kurir Uppsala.

Pa begaran av Swedavia har hallits vittnesfornér med T. K., produktutvecklare for
marktransporter vid Swedavia, O. A., regionchef EuroPark, och C. A., teknikansvarig
EuroPark.
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Pa EuroParks begaran har forhér under sanningsforsakran hallits med B. L., vd for EuroPark

Svenska AB, samt vittnesforhor med O. A., regionchef EuroPark.

DOMSKAL

Avvisningsyrkandet

Marknadsdomstolen har under malets handlaggning vid tva tillfallen, den 19 januari 2011
respektive den 23 mars 2011, genom sérskilda beslut lamnat EuroParks yrkanden om avvis-
ning av Uppsala Taxis talan utan bifall. Marknadsdomstolen finner inte skal att nu géra
annan bedémning. Bolagets senaste yrkande om avvisning ska saledes lamnas utan bifall.

Fraga om missbruk av dominerande stéllning

| 2 kap. 7 § forsta stycket KL anges att missbruk fran ett eller flera foretags sida av en domi-

nerande stallning pa marknaden &r forbjudet.

Det i malet pastadda missbruket bestar enligt Uppsala Taxi i att Swedavia och EuroPark den
7 februari 2011 inforde nya rutiner och nya avgifter for forbestallning av taxi fran Arlanda
flygplats vilket har inneburit 6verprissattning alternativt oskéliga affarsvillkor alternativt

kopplingsforbehall.

Relevant marknad och dominerande stéllning

Faststéllande av en dominerande stéllning forutsatter att den relevanta marknaden
avgransas, vilket sker genom att dels produktmarknaden, dels den geografiska marknaden

bestams.

Den relevanta produktmarknaden omfattar alla varor eller tjanster som pa grund av sina
egenskaper, sitt pris och den tilltdnkta anvandningen av konsumenterna betraktas som ut-
bytbara. Den geografiska marknaden omfattar det omrade inom vilket berorda foretag till-
handahaller de relevanta produkterna eller tjansterna och som kan skiljas fran angransande
geografiska omraden framfor allt pa grund av vasentliga skillnader i konkurrensvillkoren.

Uppsala Taxi har anfort dels att den i malet relevanta marknaden utgors av marknaden for
tillhandahallandet av ett kd- och framkallningssystem vid Arlanda flygplats, dels att denna

marknad far anses besta av tva narliggande delmarknader, namligen marknaden for in-
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rattandet av ett ko- och framkallningssystem vid Arlanda flygplats (d&r Swedavia ar verk-
samt) och marknaden for tillhandahallande av ett ko- och framkallningssystem vid Arlanda
flygplats i forhallande till taxibolag (dar Swedavia och dess exklusiva uppdragstagare Euro-

Park &r verksamma).

Swedavia har vidgatt att den relevanta marknaden utgors av marknaden for tillhanda-
héallande av ett k- och framkallningssystem for taxifordon pa Arlanda flygplats och att
bolaget pa denna marknad har en dominerande stéllning. Motsvarande géller dven de even-

tuella delmarknader till den relevanta marknaden som identifieras i malet.

EuroPark har bestritt att bolaget ar dominerande pa en relevant marknad.

Uttrycket "flera foretag” i 2 kap. 7 8 KL och i artikel 102 EUF innebér att en dominerande
stallning kan innehas av tva eller flera ekonomiska enheter som i juridiskt hanseende &r
oberoende av varandra, forutsatt att de ur ekonomisk synvinkel upptrader eller agerar till-
sammans pa en sarskild marknad, som en kollektiv enhet (dom den 16 mars 2000 i de
forenade malen C-395/96 P och C-396/96 P, Compagnie maritime belge transports SA,
Compagnie maritime belge SA och Dafra-Lines A/S mot Europeiska kommissionen, REG
2000 s. 1-01365, punkt 35-36).

Marknadsdomstolens bedémning

Marknadsdomstolen har i bl.a. avgérandena MD 2001:9 och MD 2011:2 angaende fildel-
ningssystem for taxitrafik pa Arlanda flygplats avgréansat den relevanta marknaden till
marknaden for tillhandahallande av ett k6- och framkallningssystem for taxifordon pa

Arlanda flygplats.

Swedavia, som dgs av staten, ska enligt sin bolagsordning driva och forvalta statens flyg-
platser, bl.a. Arlanda flygplats. Swedavia far anses kontrollera tilltradet till marknaden for
tillhandahallande av infrastruktur for transporter av personer till och fran terminalomradena

pa Arlanda flygplats i sin egenskap av flygplatshallare (jfr MD 2005:27).

Swedavia har som framhallits ovan godtagit att bolaget ar verksamt pa marknaden for
tillhandahallande av ett ko- och framkallningssystem for taxifordon pa Arlanda flygplats

och att bolaget ar dominerande pa denna marknad.
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Swedavia har upphandlat den fysiska hanteringen av taxitrafiken pa Arlanda flygplats och
darvid ingatt avtal med EuroPark. Savitt framgar av de kommersiella villkoren har EuroPark
atagit sig att bedriva taxiframkallning i enlighet med Swedavias i forfragningsunderlaget

angivna krav, forutsattningar, villkor och mal.

Av kravspecifikationen i Swedavias upphandling framgar bl.a. foljande betraffande for-
bestalld taxi: "Fo6ljande hantering av forbestalld taxi skall galla pa Stockholm Arlanda
Airport.

Entreprendr tillats etablera en disk pa terminal (enbart terminal 5), 6vriga terminaler forses
med disk beroende pa framtida trafikdkning. Vid denna disk anmaler sig kunden och bilen
kallas ned till terminal. Flygplatsen 6nskar att antalet métande chaufférer i terminal skall
minskas och synliggoras.

| anbudet skall ett forslag pa I6sning redovisas.

Entreprendren har ratt att ta ut en serviceavgift for denna hantering, vilken skall presen-
teras i anbudet.

Forbestallningsavgiftens andamal ar att mojliggdra for entreprendr att bemanna funktio-
nen, funktionen skall vara it baserad (it systemet), det skall d&ven vara mgjligt att koppla upp
detta mot andra system. | anbudet skall extra kostnad for hantering av férbestélld taxi redo-

visas, entreprendr har ratt att ta ut en avgift for denna funktion.”

Av utredningen i malet framgar att Swedavia har bestdmt den ram inom vilken dess
entreprenor ska bedriva hanteringen av taxitrafiken pa Arlanda flygplats samt att entrepre-
ndren haft viss mojlighet att delvis medverka i den ndrmare utformningen av villkoren for

verksamheten ifraga.

Genom avtalet med Swedavia har EuroPark kontroll 6ver ké- och framkallningssystemet pa
Arlanda flygplats. EuroPark och Swedavia har saledes gemensamt ett monopol pa en mark-
nad som kan definieras som marknaden for tillhandahallande av ett k6- och framkallnings-

system for taxifordon pa Arlanda flygplats.

Mot bakgrund av vad som i malet upplysts om forhallandena mellan Swedavia och Euro-
Park maste de anses ha en gemensamt dominerande stéllning pa marknaden for tillhanda-
hallande av ett k6- och framkallningssystem for taxifordon pa Arlanda flygplats.
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Missbruk

Enligt 2 kap. 7 § andra stycket 1 KL kan missbruk sarskilt besta i att ett foretag med
dominerande stallning direkt eller indirekt patvingar nagon oskaliga inkdps- eller forsalj-

ningspriser eller andra oskaliga afféarsvillkor.

Europeiska unionens domstol (EU-domstolen) har uttalat att begreppet missbruk ar ett
objektivt begrepp som omfattar sddana beteenden av ett foretag med dominerande stallning
som kan paverka strukturen hos en marknad dar konkurrensen redan ar forsvagad just till
foljd av det ifragavarande foretagets existens och som, genom att andra metoder anvands &an
sadana som raknas till normal konkurrens om varor och tjanster pa grundval av de ekono-
miska aktorernas transaktioner, medfor att hinder laggs i vagen for att den pa marknaden
annu existerande konkurrensen uppratthalls eller utvecklas (dom den 3 juli 1991 i mal
C-62/86, AKZO Chemie BV mot Europeiska gemenskapernas kommission, REG 1991,

s. 1-3359, punkt 69).

Vidare har EU-domstolen i ett férhandsavgorande framhallit bl.a. att artikel 102 EUF inte
endast avser forfaranden som direkt kan skada konsumenterna utan ocksa missbruk som,
genom att det undergréaver konkurrensen, kan leda till skada for konsumenterna samt att det
av fast rattspraxis framgar att dominerande foretag har ett sarskilt ansvar for att inte genom
sitt beteende skada en effektiv och icke snedvriden konkurrens inom den gemensamma
marknaden (dom den 17 februari 2011 i mal C-52/09, Konkurrensverket mot Telia-Sonera
Sverige AB, punkt 24).

Det framgar av EU-rattspraxis att det, vid faststallande av en dvertradelse av artikel 102
EUF, inte behGver vara styrkt att missbruket i fraga har haft nagon konkret inverkan pa
berdrd marknad. Det racker i det avseendet med att det &r styrkt att det missbruk som
ett foretag med dominerade stéllning har gjort sig skyldigt till tenderar att begrénsa kon-

kurrensen.

Det har i EU-réattspraxis vidare angivits att ett missbruk genom utnyttjande av en domine-
rande stallning kan antas foreligga om innehavaren av en dominerande stéllning har ut-
nyttjat de maéjligheter som foljer av denna for att uppna handelsfordelar som inte skulle ha
uppnatts om det ratt en normal och tillrackligt effektiv konkurrens. Till denna kategori hor
sarskilt fall da ett foretag som innehar en sadan stéllning kréaver ett pris for sina tjanster som

ar oskaligt eller som inte star i nagot rimligt forhallande till det ekonomiska vérdet av den
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tjanst som tillhandahalls. EU-domstolen har i nagra fall framhallit att med "oskaliga inkops-
eller forséaljningspriser” i artikel 82 EG (numera artikel 102 EUF) ska forstas ett alltfor hogt
pris som inte star i nagot rimligt forhallande till det ekonomiska vardet av den transaktion
som genomforts (jfr dom den 14 februari 1978 i mal 27/76, United Brands Company och
United Brands Continental BV mot Europeiska gemenskapernas kommission, REG 1978,

s. 207 punkt 250).

EU-domstolen har i malet United Brands mot kommissionen i fraga om det ror sig om ett
alltfor hogt pris uttalat att det ”[...] skulle till exempel kunna bedémas pa ett objektivt satt
genom att forséljningspriset for ifrdgavarande produkt jamfors med produktens sjalvkost-
nadspris, en jamforelse som skulle utvisa vinstmarginalens storlek, [...]

I sa fall skulle det géras en beddmning av om det finns en alltfor stor brist pa dverens-
stdammelse mellan den kostnad som faktiskt har burits och det pris som faktiskt utkravts och,
om det visar sig vara s, skulle det undersokas om det ar fraga om ett patvingande av ett
oskaligt pris, antingen i fraga om priset i sig eller i forhallande till priserna pa konkurre-
rande produkter.

Andra metoder &r tdnkbara - och den ekonomiska teorin har utformat flera metoder - som
ger kriterier for nar en produkt har ett oskaligt pris.” (dom den 14 februari 1978 i mal 27/76,
United Brands Company och United Brands Continental BV mot Europeiska gemen-
skapernas kommission, REG 1978, s. 207 punkt 251-253).

Uppsala Taxi har i malet gjort gallande att fraga ar om ett missbruk i form av 6verpris-

sattning alternativt oskéliga avtalsvillkor alternativt kopplingsforbehall.

Uppsala Taxi har darvid havdat i huvudsak att Swedavia och EuroPark inte visat att
avgifterna ar kostnadsmotiverade, att det har framkommit att bolagen vid berakningen av
avgifternas storlek aven beaktat kostnader for advokatarvoden, att det inte finns nagon reell
mojlighet for Uppsala Taxi att endast anvanda filen for strokunder for norrgaende trafik och

att kostnaderna ér irrelevanta eftersom Uppsala Taxi inte beh6ver tjansterna.

B. F., styrelseordférande for Uppsala Taxi, har beréttat bl.a. foljande. Forbestélld taxi

ar populart darfor att det inte finns mojlighet for kunder som ska aka norrut fran Arlanda
flygplats att ta en taxi i filerna for strokunder. Sa gott som all Uppsala Taxis trafik fran
Arlanda flygplats &r forbestalld. Det ar foretagsekonomiskt och miljéomassigt orimligt att
kora till Arlanda flygplats pa vinst och forlust. Forbestalld taxitrafik har 6kat precis som

Swedavia funnit och kostnaden for forbestalld taxi har, i och med det nya systemet, okat
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med tva heldrstjanster. Den tjanst som Uppsala Taxi erbjudit ar densamma som tjansten for

hog service i det nya systemet. Uppsala Taxi har aldrig tagit nagot betalt for forbestalld taxi.

G. T., personalchef och véxelansvarig vid Uppsala Taxi, har uppgivit att inforandet
av det nya systemet har orsakat merkostnader om cirka 700 000 kr, att kunderna blev upp-
rérda 6ver de nya avgifterna och att personal i taxivaxeln har fatt agna mycket tid at att for-

klara forhallandena.

G. O., vd for Taxi Kurir Uppsala, har beréattat att det nya systemet har inneburit mer-
kostnader, att Taxi Kurir Uppsala har samma rutiner som tidigare for forbestélld taxi men i
dag maste betala for tjansten och att kunder har ifragasatt och undrat varfor de ska betala for

denna.

Swedavia — a sin sida — har havdat att Uppsala Taxi inte behdver utnyttja forbestallnings-
tjansten utan har mojlighet att anvénda en fil for strokunder och att Swedavia har haft att ta
hansyn till trafik som inte har tillgang till nagra strofiler, utan endast forbestalld taxi, t.ex.

trafik fran Enkoping.

EuroPark, som hanvisat till vad Swedavia har anfort, har vidhallit att det inte &r fraga om
nagot missbruk.

T. K., produktutvecklare for marktransporter pa Swedavia, har berattat bl.a. foljande.
Intékterna fran taxinaringen ar marginella. Varje trafikslag, dven taxi, ska tacka sin egen
kostnad. Vid hamtning av resendrer pa Arlanda flygplats maste man ha en miljoklassad
taxibil. Nar det nya sjufilssystemet, som star for 85 procent av trafiken, infordes fick flyg-
platsen mindre yta att tillga for forbestalld taxi. Det ar enligt taxibranschen viktigt att for-
bestéllda taxibilar kan erbjudas. Ett system med béttre genomstromningshastighet erfordra-
des varfor en av forutsattningarna vid upphandlingen var att entreprendren skulle [amna
forslag pa hur den forbestéllda trafiken skulle hanteras. Swedavia 6nskade begransa mojlig-
heten for taxichaufforer att mota vid tullfiltret bl.a. pa grund av risken for att chaufforer som
inte korde miljotaxi skulle parkera pa platser utanfor remotesystemet pa Arlanda och sedan
ga in i hallen och "ragga” kunder. Att lata skriva ut en bricka som chaufférerna maste bara
inne i hallen var ett satt att identifiera behoriga chaufforer. Det fanns &ven ett ekonomiskt
incitament eftersom Swedavia trodde att en avgift pa ytterligare 25 kr skulle minimera
antalet chaufforer i hallen. Swedavia hade tidigare haft problem med resenarer som mottes

av en mur av chaufférer i ankomsthallen. Férandringen har inneburit att den tid som for-
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bestallda taxibilar star parkerade for att invanta en kund har minskats och att det inte
forekommer nagra stora ansamlingar av vantande forbestallda bilar som inte far plats i
parkeringsfickorna. Avgiften 25 kr for normal service har faststallts efter férhandlingar
mellan Swedavia och EuroPark och utifran Swedavias och EuroParks kostnader for
bemanning. Swedavia har inte full kostnadstackning for de kostnader som finns. Kostnader
for normal service ar bl.a. EuroParks kostnader for bemanning av huset dar forbestéllnings-
disken finns och hyreskostnader for husen pa terminal 4 och 5 déar Swedavia star for
kostnaderna.

T. K. har vidare anfort. Nar det géller avgiften for den hogre servicenivan, 25 kr, har
avgiftens storlek bestamts i en dialog mellan Swedavia och EuroPark under upphandlingen.
EuroPark foreslog 50 kr men Swedavia ansag att det var for mycket och ”drog ner” den

till 25 kr. Kostnaden for att stalla ut en bricka 4r 85 dre. Overskottet, 24 kr 15 6re, ska ga
till en miljofond over vilken Swedavia har radigheten men pengarna ligger hos EuroPark.
Pengarna fonderas for miljoatgarder som ska aterga till taxinaringen. Fonden bekostar inte
betalning av advokatkostnader. Taxiféretag maste ha avtal med EuroPark for att fa plocka
upp kunder pa Arlanda flygplats, vilket ar ett satt att skydda kunder mot t.ex. for hoga
priser. Vid ett kringgaende av detta maste mojlighet finnas att kontrollera chaufforers
identitet. Bar chaufféren en bricka vet man att denne ar behérig. Det &r Swedavia som fattar

besluten men vid en férdndring fors en dialog med EuroPark och taxibranschen.

0. A., regionchef pa EuroPark, har beréttat bl.a. foljande. Forbestalld taxi utgor

ca 20 procent av trafiken. Avsikten med det nya systemet har varit att 6ka genomstrom-
ningsfrekvensen och motverka “raggande” chaufforer, vilket det ocksa haft effekt pa.
Diskussioner om forbestéllningstrafiken har forts mellan Swedavia och EuroPark sedan
2006. EuroPark begérde 25 kr for varje bil som anvénde sig av forbestéliningsdisken. For
denna service har EuroPark en kostnad for fyra taxivéardar och tva personer som arbetar
extra samt utvecklingskostnader for ett datasystem. For att chaufférer skulle kunna ga till
tullfiltret och méta resenarer skulle EuroPark fa ytterligare 25 kr. Av detta skulle EuroPark
fa behalla 85 ore for att tacka kostnaden for en bricka som foraren ska ha pa sig vid motet
av kund vid tullfiltret. Resterande del, 24 kr och 15 ore, skulle ga till miljobeframjande
atgarder for taxi pa Arlanda flygplats. Fran borjan begéarde EuroPark en hogre avgift men
efter forhandlingar med Swedavia bestamdes avgiften till 25 kr. Om systemet inte fanns
skulle det innebéra att EuroPark maste halla taxibilar kvar pa remoten till dess att det finns
lediga platser pa de 23 reserverade platserna for forbestalld taxi vilket leder till dalig service



92

93

94

95

96

20

gentemot kunder och taxiféretag. Om EuroPark inte fick ta betalt skulle systemet inte kunna

utvecklas.

B. L., vd for EuroPark, har beréttat bl.a. féljande. Efter férhandlingar mellan Swedavia

och EuroPark kom bolagen 6verens om priset. De stora kostnaderna for EuroPark

var personalkostnader. Vidare krévdes investeringar i IT-system enligt de krav som
Swedavia stéllt. EuroPark hade att satta en avgift som gav en rimlig avkastning. Avgiften
for normal service tillfaller EuroPark. Av avgiften som avser den hogre servicegraden till-
faller 85 6re EuroPark och resterande del ett balanskonto for kommande investeringar
rérande miljoforbattrande atgarder men dven for andra forbattringsatgarder for taxinaringen.
Det ar Swedavia som anger nar fonden ska anvandas. Avgifterna ligger fast till 2016. Nar
det galler avgiften i sig har EuroPark raknat pa bl.a. personalkostnader och &ven pa en del
advokatkostnader. Vidare fick EuroPark skéra ner pa vinsten nar avgiften for hdgre service
reducerades till 25 kr. EuroPark ville ta ut en hdgre avgift eftersom Swedavia hade problem
med “raggande” taxichaufforer. Systemet med en bricka innebér att EuroParks taxivardar

kan kora ivag obehoriga taxichaufforer.

Marknadsdomstolens bedémning

Marknadsdomstolen bedomer forst om forhallandena kan anses utgora oskéliga avtalsvillkor

pa sétt Uppsala Taxi pastatt.

Enligt Uppsala Taxi har det nya systemet inneburit att foretaget paforts saval nya arbetsupp-
gifter som kostnader samt att det ar fraga om en tjéanst som foretaget inte efterfragat.

Swedavia och EuroPark har hénvisat till att inférandet av det nya sjufilssystemet inneburit
farre uppstallningsplatser for forbestalld taxitrafik, att s.k. magasinsfiler for foretag i sjufils-
systemet tagits i ansprak nar det forekom manga forbestéllda taxibilar, att forbestalld taxi
har Okat, att 6kad genomstromningshastighet och effektivitet i systemet har erfordrats och
att det nya systemet for forbestélld taxi har inforts for att skapa ordning, 6ka kapaciteten och
genomstromningen, minska behovet av uppstallningsplatser, ka effektiviteten och minska

vantetiderna for att pa sa satt 6ka ndjdheten bland taxifértagen och kunderna.

Swedavia och EuroPark har vidare uppgett, nar det géller uttaget av en avgift for normal
service, att Swedavia inte har full kostnadstdckning och att avgiften ska tdcka EuroParks

kostnader for att tillhandahalla tjansten. Uppgifterna ar inte vederlagda.
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Bevisbordan for att det foreligger ett missbruk ligger pa den som pastar detta, dvs. i detta

fall Uppsala Taxi.

I avgorandet MD 2005:27 konstaterade Marknadsdomstolen att i ratten att driva en allméan
flygplats maste anses inga en skyldighet att se till att det finns en infrastruktur fér kommuni-
kationer till och fran flygplatsen i den man detta ansvar inte avilar annan. Swedavia ansvarar
for att infrastrukturen pa Arlanda flygplats fungerar. EuroPark har efter ett upphandlingsfor-
farande erhallit uppdraget att handha taxitrafiken pa Arlanda flygplats. Swedavia har saledes
ett ansvar for att flygplatsen &r tillganglig for taxitrafik och da dven for sadan taxitrafik som
inte omfattas av mojligheten att anvanda det s.k. sjufilssystemet, bl.a. taxitrafik norrut, och

har harfor anlitat EuroPark.

Av utredningen i malet far anses framga att syftet med inférandet av forbestallningstjansten
har varit att bl.a. effektivisera flodet av taxitrafik pa Arlanda.

Mot bakgrund av vad som framkommit i malet och med hansyn till det begransade utrymme
som finns pa Arlanda flygplats anser Marknadsdomstolen att inférandet av en forbestall-
ningstjanst och uttagandet av en avgift for normal service inte utgor ett oskaligt avtals-

villkor.

Savitt avser avgiften om 25 kr for hog service, dvs. skyltavgiften, har den bestamts efter en
foérhandling mellan Swedavia och EuroPark. 85 6re av denna avgift avser kostnad for en
bricka som har till &ndamal att underlatta identifieringen av behoériga chaufforer i ankomst-
hallen och den resterande delen av avgiften tillfors en "miljéfond” som handhas av Euro-
Park men med beslutanderatt for Swedavia. Det har dock inte givits nagon narmare

forklaring till hur medlen i denna fond redovisas i de bada bolagen.

Nér det galler uttaget av avgiften for hdg service saknar denna enligt Marknadsdomstolens
mening erforderligt samband med forbestélld taxitrafik. Det har i malet inte heller fram-

kommit nagra omstandigheter som tillfredstallande visar att avgiften leder till 6kad effekti-
vitet och kortare vantetider for att darmed 6ka ndjdheten bland taxiféretag och kunder. Det

kan inte uteslutas att eventuella ordningsproblem kan losas pa annat sétt a&n som nu skett.

Mot bakgrund av det nu anforda maste det anses oskaligt att patvinga Uppsala Taxi den
aktuella skyltavgiften inom ramen for hog service. Enligt Marknadsdomstolens mening har

det i denna del visats foreligga sadana omstandigheter att sdval Swedavias som EuroParks
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atgarder ar att anse som ett missbruk av en dominerande stallning. Swedavia och EuroPark
ska darfor alaggas att upphora med att ta ut den aktuella avgiften om 25 kr for hog service,

dvs. skyltavgiften.

Marknadsdomstolen 6vergar darefter till att bedoma huruvida det kan vara fraga om
missbruk av dominerande stéllning i form av 6verprissattning alternativt kopplingsfor-

behall nar det galler forbestallningsavgiften om 25 kr for normal service.

| fraga om Gverprissattning kan anmarkas att Marknadsdomstolen i avgérandet MD 2005:27
har uttalat bl.a. att for att en prissattning inte ska kunna anses som oskalig bor avgifterna
bestammas utifran de kostnader som tjansten i fraga fororsakar och avgifterna sattas i

rimlig relation till kostnaderna samt till det ekonomiska vérdet av tjansten. Domstolen har
vidare framhallit att det darvid kan ges ett visst utrymme for ett avgiftsuttag som astad-
kommer en sadan styrning av trafiken att erforderlig sakerhet och ordning kan uppnas och

miljohansyn beaktas.

Som framhallits ovan ligger bevisbordan for att det foreligger ett missbruk pa den som
pastar detta, dvs. i detta fall Uppsala Taxi. Bolaget har betraffande fragan om éverpris-
sattning bl.a. hanvisat dels till en artikel i Upsala Nya Tidning dar det framgar att avgifterna
ska anvéndas till att bl.a. tdcka advokatkostnader, dels till forhoren med B. F. och

G. T., dels ock pekat pa att det &r irrelevant vilka kostnader som det ar frdgan om eftersom

Uppsala Taxi inte behover tjansten.

Enligt Marknadsdomstolens mening ar utredningen i denna del av malet inte sadan att det
foreligger tillrackligt underlag for att kunna konstatera att de av Uppsala Taxi patalade
forhallandena kan anses utgdra dverprissattning. Marknadsdomstolen finner saledes att
Uppsala Taxi inte visat fog for att det pa grund av dverprissattning foreligger ett misshruk
av dominerande stéallning nar det galler forbestallningsavgiften om 25 kr for normal service.

Vad slutligen galler fragan om kopplingsférbehall anser Marknadsdomstolen att vad som
forekommit i malet inte visar att ett otillatet kopplingsforbehall &r for handen nar det galler

forbestallningsavgiften om 25 kr for normal service.
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Sammanfattning

Sammanfattningsvis har Marknadsdomstolen funnit att forfarandet med att ta ut den
aktuella avgiften for hog service (skyltavgiften) vid en tillampning av KL, innebdr att

saval Swedavia som EuroPark missbrukat en dominerande stéllning samt att Uppsala Taxis

yrkande savitt det avser uttagande av forbestéllningsavgift for normal service ska lamnas

utan bifall.

Tillampning av artikel 102 i EUF-fordraget (tidigare artikel 82 i EG-férdraget)

Av radets forordning (EG) nr 1/2003 av den 16 december 2002 om tillampning av
konkurrensreglerna i artiklarna 81 och 82 i fordraget framgar att om medlemsstaternas
konkurrensmyndigheter eller de nationella domstolarna tillampar den nationella konkurrens-
ratten pa ett sadant missbruk som ar forbjudet enligt artikel 82 i fordraget, ska de aven till-
ldmpa artikel 82 i fordraget (artikel 3).

Marknadsdomstolen finner att omstandigheterna i malet ar sdana att aven artikel 102 i
fordraget ska tillampas pa nu aktuellt forfarande. Enligt Marknadsdomstolens mening star
det i forevarande fall klart att den tillampning Marknadsdomstolen i det féregaende gjort av
KL &r forenlig med artikel 102. En tillampning av artikel 102 leder saledes till samma

resultat som en tillampning av 2 kap. 7 8 KL.

Vite

Uppsala Taxi har yrkat att vitesbeloppet ska séttas till 2 miljoner kr.

Enligt 3 § lagen (1985:206) om viten ska ett vite faststallas till ett belopp som med hénsyn
till vad som &r kant om adressatens ekonomiska forhallanden och till omstandigheterna i

ovrigt kan forma denne att folja det forelaggande som &r forenat med vitet.

Marknadsdomstolen finner att vitet i det aktuella fallet bor faststéllas till yrkat belopp,

2 miljoner kr.



Riittegingskostnader

115 Med hénsyn till utgngen i méalet fir parterna anses ha 6msom vunnit och férlorat 1 sidan

mén att vardera parten ska std sina rittegdngskostnader.
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